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1. Vorbemerkung

Mit dem Beschluss des Stadtrates Pirna (BVL-06/0319-60.3-1) vom 12.12.2006 wurde der in der
Beschlussvorlage dargestellte Radwegebestand sowie der aufgezeigte Radwegebedarf bzw.
Planungsabsichten innerhalb der Ortsgrenzen von Pirna beschlossen. Dies stellt die Grundlage fir
die Erarbeitung einer Radverkehrskonzeption dar.

Die Erstellung dieser Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna erfolgt aufbauend und fortfihrend auf
dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Pirna, 1992 aufgestellt und von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossen, der ersten Fortschreibung 1997 wund des
Innenstadtkonzeptes, welches am 18.12.2001 durch den Stadtrat beschlossen wurde.
Grundsatzlich ist die Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2005 (Kabinettsbeschluss
am 08.11.2005) bei der Bearbeitung zu beachten.

Weitere wesentlich zu beachtende Grundlagen stellen samtliche in den, an die Stadt Pirna
angrenzenden, Stadten und Gemeinden sowie im Landkreis Sachsische Schweiz erstellten
Radverkehrskonzepte bzw. Radwegeplanungen dar.

Daruiber hinaus sind die fiir Radverkehrsanlagen und verkehrsplanerische Belange geltenden
Vorschriften und Richtlinien zu beachten.

Ausgehend von der Tatsache, dass sich das Radfahren immer gréBerer Beliebtheit erfreut, sowohl
im radtouristischen Bereich als auch in der alltdglichen Nutzung, gilt es das Fahrrad als
Verkehrstrager stérker in die Verkehrsplanung zu integrieren.

Ziele der Radverkehrskonzeption sind deshalb:

» Entwicklung eines lickenlosen Radwegenetzes in der Stadt Pirna, bestehend aus einem
System von Radwegen (selbststdndig oder straBenbegleitend), Radfahrstreifen sowie
Radrouten auf éffentlichen StraBen und Wegen

» Verknlpfung des Radwegenetzes mit den vorhandenen Uberdrtlichen, touristischen
Radrouten und Fortschreibung des touristischen Radroutennetzes, soweit die Stadt Pirna
tangiert wird

»  Verknlpfung mit dem Radwegenetz des Umfeldes der Stadt Pirna

= Verkniipfung mit den Schnittstellen des OPNV

» Schaffung eines Systems aus Infrastruktur- und Dienstleistungsangeboten rund ums
Fahrrad (Abstellanlagen, Reparaturservice, Wegweisung, Offentlichkeitsarbeit u.v.m.)

und somit:

» Fdrderung des Fahrrads als Verkehrsmittel

= Erhéhung der Sicherheit fir Radfahrer

» Verbesserung der Leichtigkeit bei der Nutzung des Radwegenetzes

» Starkung des Radtourismus, als Teil der Tourismuswirtschaft

= Steigerung der Motivation, das Fahrrad anstatt das Auto flir die Mobilitat zu nutzen
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2. Grundlagenermittlung

2.1.

Tangierende Konzeptionen

Zur Erstellung der Radverkehrskonzeption wurden die folgenden Stadte, Gemeinden und

Konzeptionen beachtet und eingearbeitet:

» Landeshauptstadt Dresden
= Stadt Heidenau
= Gemeinde Struppen ( Radweg an der Struppener StraBe)

» Ortsteil Graupa und Birkwitz / Pratzschwitz

» Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen

= Stadt Umland Region Dresden

= Bike Arena Sachsische Schweiz

= StraBenbauamt MeiBen-Dresden

= Verkehrsentwicklung Innenstadt Pirna

2.2,

Zusammenstellung Planungsabsichten

Radverkehrskon-
zeption Stadt Pirna

Uberschneidende
Konzeptionen

Gemeinsamkeiten

Unterschiede

Lochmhlenweg tber
1 Bonnewitzer StraBe
bis Liebethal

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 48
Bestandteil touristischer Radroute

Streckenfiihrung in Bonnewitz
und Graupa

Ortsteil Graupa

Fernradweg Mittellandroute
zwischen Graupa und Bonnewitz

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenflihrung Route 5

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Einsatzgrenze der StraBe erreicht
oder uberschritten

Ortsteil Graupa

Radweg zwischen Bonnewitz
und Jessen (S177)

2 Liebethal in Richtung
Wesenitztal

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 48
Bestandteil touristischer Radroute

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 6 / 7

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 5

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Liebethal - StraBe Richtung
Wiinschendorf

Radeberger StraBe
3  Uber Altjessen bis
Liebethal

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 6/ 18

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenflihrung zwischen
Graupa und Altjessen
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K 8713 von Birkwitz
4 bis AuBere Pillnitzer
StraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 48

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 7

Stadt Umland
Region Dresden

Variante der Route 5 -
Graupaer StraB3e

WaldstraBe Uber
Birkwitzer StraBe bis
AuBere Pillnitzer
StraBe

(&)

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 6 / 18

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenflihrung Route 5

Geh- und Radweg Am
See sudlich,
WaldstraBe bis
Sportplatz Birkwitz

»

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1

Streckenflihrung Bereich zwischen
WaldstraBe und Am Steingartchen

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Streckenflihrung Uber
Pratzschwitzer StraBe

Stadt Umland
Region Dresden

Variante der Route 5

7 Zum Wesenitzbogen

Prof.- RoBméaBler-
StraBe von KiesstraBe
bis Otto- Grotewohl-
StraBe

o

Am Steingéartchen
9 Pratzschwitz bis
WaldstraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3/6/18

Streckenflihrung Uber
Pratzschwitzer StraBBe

Pratzschwitzer StraBBe
von Rudolf-
RennerstraBe bis
Borsbergblick

10

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1
Bestandteil touristischer Radroute

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3/6/18

Elbradweg Seite: Pirna
Copitz GrundstraBe
Posta

11

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1

12 Elbradweg Seite: Pirna
Altstadt

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 7

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 9/ 10
Bereich Heidenau - Pirna

Stadt Heidenau

Anschluss des Radweges

Verkehrsentwicklung
Pirna Innenstadtkonzept

Streckenfiihrung

BriickenstraBBe von

13 Elbradweg )
14 Heidenauer StraBe )
und FabrikstraBe
15 GlashuttenstraBe und )
Kahrenweg
16 Am Hausberg -
17 Kohlbérur;(terraerie bis Radverkehrskonzeption Regionale Hauptroute 49 Streckenfiihrung zwischen B172 und
Bg1 79 Freistaat Sachsen 9 P Dippoldiswalder StraBe

18 Schlangelbachweg

19  Waschhausweg
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Geh- und Radweg
20 Pirna Sud bis Rudolf-
Breitscheid-StraBe

Postweg von
21 Dippoldiswalder
StraBe zur Zehistaer
StraBe (Penny-Markt)

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 49
im Bereich KohlbergstraBe bis
Zehistaer StraBe (Penny-Markt)

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenflihrung Route 5

von Waschhausweg
Uber Zehistaer StraBBe
zur Rottwerndorfer
StraBe

22

23 Walter-Schmiedel-Weg
- Seidewitzer StraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 49

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 9
im Bereich Walter-Schmiedel-Weg

Streckenfiihrung in Richtung
Seidewitztal

24 Altstadtroute

Verkehrsentwicklung
Pirna Innenstadtkonzept

Hauptachsen Radverkehr:
Dr.-W.-K(ilz-StraBBe
R.-Koch-StraBe
GrohmannStraBe
GartenstraBe
R.-Luxemburg-StraBe

Gehweg parallel zur

25 LohengrinstraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 48

Streckenfiihrung in Graupa

Lindenallee bis

26 Lochmihlenweg

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 48
Bestandteil touristischer Radroute

Gemeinde Graupa

Fernradweg Bayreuth - Zittau
zwischen Graupa und Bonnewitz

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenflihrung Route 5

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Einsatzgrenze der Kastanienallee
erreicht oder Uberschritten

AuBere Pilinitzer

27 StraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Bestandteil touristischer Radroute

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenflihrung Route 5

28

BasteistraBBe

Lohmener StraBe von

Radverkehrskonzeption

Einsatzgrenze der Lohmener

29 BasteistraBe bis Freistaat Sachsen StraBe erreicht oder Uiberschritten
Zatzschke
30 Rudolf- Renner- )

StraBe

31 Pillnitzer StraBBe von
HauptstraBe bis BSZ

Sachsenbriicke

32

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 49

Brlicke BriickenstraBe
- HauptstraBe

33

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Verkehrsentwicklung
Pirna Innenstadtkonzept

Streckenfiihrung
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Maxim-Gorki-StraBBe
und BahnhofstraBBe

34

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 9

Verkehrsentwicklung
Pirna Innenstadtkonzept

Streckenfiihrung tber
R.-Luxemburg-StraBe

B172 von Heidenauer

35 StraBe bis Stadt Heidenau Anschluss des Radweges
PechhittenstraBe
Verkehrsentwicklung .
36 B172 Breite StraBe bis| Pirna Innenstadtkonzept Streckentiihrung

FabrikstraBBe

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenflihrung Route 3 bis
Maxim-Gorki-StraBBe

Dippoliswalder StraBe

37 B172 bis Postweg

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 45

Streckenfiihrung Radverkehrskon.
Pirna nur bis Postweg

Stadt Heidenau

Anschluss des Radweges

Streckenfiihrung Radverkehrskon.
Pirna nur bis Postweg

EinsteinstraBBe

38

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

39 Clara- Zetkin-StraBe

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Route ggf. lber EinsteinstraBBe
fuhren

Zehistaer StraBe -

40 Liebstadter StraBBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 49

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 9

Richtung Seidewitztal

Rottwerndorfer StraBe
Pirna bis Johann-
Sebastian-Bach-

StraBe

41

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

Streckenfiihrung Radverkehrskon.
Pirna nur bis S.-Bach-StraBe

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Streckenfiihrung Radverkehrskon.
Pirna nur bis S.-Bach-StraBe

Pratzschwitzer StraBe
42 (Sportplatz Birkwitz)-
Sdbringener StraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1
Bestandteil touristischer Radroute

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3

Stadt Umland
Region Dresden

Streckenfiihrung Route 5

von Prof.- RoBmaBler-
StraBe Uber Otto-

43 Gedlich- StraBe,
Sdébrigener Weg zur

AuBeren Pillnitzer
StraBe

Geh- und Radweg
nérdlich, Sportplatz

44 Birkwitz bis )
WaldstraBe
. Radverkehrskonzeption Regionale Hauptroute 49 als
45 KiesstraBe Freistaat Sachsen Anbindung an die Sachsenbriicke
Regionale Hauptroute 35 Regionale Hauptroute 35
. Bereich StraBe am Kratzbach Bereich GrundstraBe
Radverkehrskonzeption b ] hitzend
Freistaat Sachsen esonders zu schltzende
LonupistraBa - . Verkehrsteilnehmer Bereich
ene Lohmener- und Wehlener StraBe
Wehlener StraBe

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 18 Uber
GrundstraBe auf der Wehlener
StraBBe nach Dorf Wehlen
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Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35
Bereich GrundstraBe

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 18
Bereich GrundstraBe

Elbradweg Seite: Pirna
Copitz von
47 GrundstraBe Posta bis
Pratzschwitz Variante
A

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1
Bestandteil touristischer Radroute

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3/6/18

Elbradweg Seite: Pirna
Copitz von
48 GrundstraBe Posta bis
Pratzschwitz Variante
B

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Radfernweg 1
Bestandteil touristischer Radroute

Bike Arena
Sachsische Schweiz

Streckenfiihrung Route 3/6/18

Geh- Radweg von Aral

49 bis Audi/VW AH B172

Zehistaer StraBe von
50 Rottwerndorfer Str. bis
KohlbergstraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

Struppener StraBe -

o1 B172 - zur BergstraBe

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

AuBerorts ist die
Radverkehrssicherheit zu erhéhen

Gemeinde Struppen

Radweg zwischen Pirna und
Struppen

Anbindung Krankenhaus

ggf. Anbindung LRA im Schloss

Geh- und Radweg auf
DB- Trasse von B172
Uber Dippoldiswalder

Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen

Regionale Hauptroute 35

in Pirna andere Streckenflihrung

52  StraBe, Zehistaer
StraBe zur
Rottwerndorfer StraBe Bike Arena . in Pirna andere Streckenflihrung
- Neundorf Sé&chsische Schweiz Streckentiihrung Route 3 in Neundorf Richtung Krietzschwitz
. . . besonders zu schiitzende
53 BerggieBhulbeler Radverkehrskonzeption Verkehrsteilnehmer Bereich

StraBe - Dohma

Freistaat Sachsen

BerggieBhibeler StraBe
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2.3. Unfallgeschehen

Durch das Polizeirevier Pirna wurde die Unfallstatistik 2007 von Pirna flr den Radverkehr in
Form von Lageplanausschnitten, die in der Anlage 1 dargestellt sind, bereitgestellt.

Demnach ereigneten sich im Bereich der Stadt Pirna 91 Verkehrsunfélle mit Radfahrern,
dabei wurden im Jahr 2007 19 Personen schwer- und 62 leichtverletzt. Weiterhin ergibt sich
daraus, dass keine ortlichen oder zeitlichen Schwerpunkte vorhanden sind. Unfallhdufungen
treten nur am Knotenpunkt HauptstraBe / FahrstraBe und bei Strecken mit separater
Radwegfilhrung auf. Hier ist die B172 Kénigsteiner StraBe - Dresdner StraBe, AuBerer
Pillnitzer StraBe und Rudolf- Renner- StraBe zu nennen, wobei es sich Uberwiegend um
Einbiegeunfélle handelt. Dies bestétigt die allgemein glltige Erkenntnis, dass zwar die
subjektive Sicherheit der Radfahrer auf separat gefihrten Radwegen gréBer ist, jedoch an
Einmindungen und Kreuzungen erhdhtes Konfliktpotenzial existiert, da hier die Radfahrer
von einbiegenden oder kreuzenden Kraftfahrern oft nicht oder nicht rechtzeitig beachtet
werden. AuBerdem kann man aus dieser Auswertung auch erkennen, dass die gangige
Praxis, an wenig oder nur maBig befahrenen StraBen keine separate Radwegfihrung
vorzusehen, richtig ist. Hier ist in aller Regel ein geordnetes Neben- und Miteinander
zwischen Rad- und Kraftfahrern zu beobachten, was in Verbindung mit der auf solchen
InnerortstraBen meist angeordneten Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h , wenig
Konfliktpotenzial birgt.

Daruber hinaus ist anzumerken, dass eine Reihe von Unféllen durch das Fehlverhalten von
Radfahrern zuriick zu fuhren ist. (Benutzung von Gehwegen oder Radwegen in
Gegenrichtung; Fahren ohne Licht und Fahren unter Alkoholeinwirkung).

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich aus der Unfallauswertung kein akuter
Handlungsbedarf fur die Radverkehrskonzeption ableiten l&sst.
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3. Analyse und Bedarfermittlung
Die Nummerierung der Radverkehrsverbindung wurde aus der Bestandsaufnahme vom
26.11.2007 (ibernommen. Alle Radwege sind in den Ubersichtplanen U1 und U2 dargestellt.

3.1. Lochmihlenweg uiber Bonnewitzer StraBe bis Liebethal

Der Radweg befindet sich auf separaten und wenig befahrenen StraBen und Wegen. Die
Verkehrsflache ist in einem befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesen Bereichen
keine kurzfristige bauliche Veranderung flr den Fahrradverkehr nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- Radweg flhrt in Bonnewitz Uber eine - Beschilderung &ndern
EinbahnstraBe EinbahnstraBe in beide Richtungen fir

Fahrradfahrer frei geben

Der Konfliktpunkt kann mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden.

a. Bereich Lochmihlenweg
In diesem Bereich sind keine Veranderung nétig, da sich der separat gefiihrte Radweg in
einem guten Zustand befindet.

b. Bereich zwischen Ortsgrenze Bonnewitz und Ortsgrenze Liebethal

In diesem Bereich befindet sich die Streckenfihrung auf einem Feldweg, der in einem sehr
schlechten baulichen Zustand ist. Auf Grund der fehlenden Sicherheit fir Radfahrer durch
den schlechten Zustand wird eine Decklagenerneuerung empfohlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 520m
- Decklagenerneuerung als Sandgeschlammte Schotterschicht ~ 48.100 €

3.2. Liebethal in Richtung Wesenitztal
Der Radweg befindet sich auf einer wenig befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche
Veranderung fir den Fahrradverkehr nétig.
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3.3. Radeberger StraBe iber Altjessen bis Liebethal

Der Radweg befindet sich im Bereich Altjessen und Liebethal auf einer wenig befahrenen
StraBe und ist in einem befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesen Bereichen
keine kurzfristige bauliche Veranderung fir den Fahrradverkehr nétig. Auf Grund schmaler
Gehwege, der StraBe und einem parallel geflhrter Waldweg die sich in einem
befriedigenden bis schlechten baulichen Zustand befinden, wird im Bereich der Radeberger
StraBe langfristig eine Decklagenerneuerung empfohlen.

3.4. K 8713 von Birkwitz bis AuBere Pillnitzer StraBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesen Bereichen keine kurzfristige bauliche
Veranderung fur den Fahrradverkehr nétig. Bei der Errichtung einer Kiesgewinnungsanlage
an der Graupaer StraBe besteht die Forderung, dass im Planfeststellungsverfahren die
Anlage eines separaten Rad- und Gehweges auBerhalb der Ortschaft in diesem Bereich

berlcksichtigt wird.

Konfliktpunkte Lésungen

- Kreuzungsbereich AuBere Pillnitzer - z.B. eine separate Radwegfiihrung im
StraBe gesamten Kreuzungsbereich

Es wird empfohlen, den Konfliktpunkt zu verédndern, gegebenenfalls vorerst entsprechend
auf die Gefahr mit Schildern hinzuweisen.

Kosten
- Konfliktpunkt Kreuzungsbereich / Banketterneuerung ~ 15.300 €

3.5. WaldstraBe iiber Birkwitzer StraBe bis AuBere Pillnitzer StraBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden, bzw. in der Ortslage Pratzschwitz in einem guten baulichen Zustand, daher
ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung fur den Fahrradverkehr nétig.

a. Bereich zwischen Ortsgrenze Pratzschwitz und KiesstraB3e

In diesem Bereich ist die StraBe in einem schlechten baulichen Zustand. Auf Grund der
Lange dieses Abschnittes und der geringen Gefahrdung fir den Radverkehr ist eine
Decklagenerneuerung langfristig notig.
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Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 380m
- Decklagenerneuerung der StraBe als Asphaltfahrbahn ~ 110.100 €

3.6. Geh-und Radweg Am See, WaldstraBe bis Sportplatz Birkwitz siidlich
Der Radweg befindet sich auf einem separat gefiihrten Rad- und FuBweg und ist in einem
guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung nétig.

3.7. Zum Wesenitzbogen

Der Radweg befindet sich auf einer kaum befahrenen AnliegerstraBe und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesen Bereichen keine kurzfristige bauliche
Veranderung flr den Fahrradverkehr nétig.

3.8. Prof.- RoBmaBler- StraBe von KiesstraBe bis Otto- Grotewohl- StraB3e
Der Radweg befindet sich auf einem separat geflihrten Rad- und FuBweg und ist in einem
guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine Veranderung notig.

3.9. Am Steingéartchen Pratzschwitz bis WaldstraBe

Der Radweg befindet sich auf einer Anlieger- und einer wenig befahrenen StraBe und ist in
einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche
Veranderung fir den Fahrradverkehr nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- Kreuzungsbereich Pratzschwitzer- und - Beschilderung &ndern und auf die
WaldstraBe — Beschilderung ist nicht auf Streckenfiihrung abstimmen
den Radweg abgestimmt (ggf. mehrere Schilder aufstellen)
- Ortseingang Pratzschwitz aus Richtung - Hinweisschild aufstellen

Pirna — keine Hinweis auf diesen Radweg

Die Konfliktpunkte kénnen mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden.



Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna Seite 14 von 43

3.10. Pratzschwitzer StraBe von Rudolf- Renner-StraBe bis TU- Gebaude

Der Radweg befindet sich auf einer maBig befahrenen StraBe und ist in einem guten
baulichen Zustand. In Richtung Posta ist ein separater Radweg vorhanden, aber in Richtung
Pratzschwitz liegt der Radverkehr auf der StraBe. Daher wird eine bauliche Veranderung
mittelfristig angestrebt. Zu dieser Problematik wird sich in den Punkten 47 und 48 ge&uBert.
Als Ubergangslésung kann der Radverkehr in Richtung Pratzschwitz tber die LindenstraBe
geflhrt werden.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 70m
- Ausbau eines Verbindungsweg ~ 1.900 €

3.11. Elbradweg Seite: Pirna Copitz bis GrundstraBe Posta

Der Radweg befindet sich auf einer AnliegerstraBBe und ist in einem guten bis befriedigenden
baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Verédnderung fur
den Fahrradverkehr nétig.

a. Kreuzungsbereich GrundstraBe und Elbradweg

Auf Grund der beengten Platzverhédltnisse im Kreuzungsbereich bis hin zum Hotel
Elbparadies und dessen Parkplatz und der starken Langsneigung zur GrundstraBe leidet die
Sicherheit der Fahrradfahrer. Daher ist ein kurzfristiger Ausbau des parallelen Gehweges als
,FuBweg fur Radfahrer frei* empfehlenswert. Auf einen Brickenausbau kann bei
entsprechender Beschilderung gegebenenfalls verzichten werden. AuBerdem sollte der
Bereich vor dem Hotel Elbparadies deutlich als Gefahrenstelle gekennzeichnet werden, da
hier Personal, Géaste, und ein- und ausfahrende Fahrzeuge vom Parkplatz den Radweg

kreuzen.

Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 140 m
- Ausbau des parallelen Gehweges (fir Fahrradfahrer frei) ~ 5.600 €

Eine endglltige, zufriedenstellende Ldésung ergibt sich mit dem Neubau der Kratzbach-
Brlcke.



Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna Seite 15 von 43

3.12. Elbradweg Seite: Pirna Altstadt

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und einer wenig
befahrenen StraBe. Die Verkehrsflachen sind in einem guten bis befriedigenden baulichen
Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- erhdhter FuBgéangerverkehr vor dem

Bootshaus 1872
- erhdhter FuBgéangerverkehr zwischen
Elbparkplatz und Bootsanlegestelle - entsprechende Beschilderung anbringen
- wenig Platz vor der Pension oder zusatzlich Markierung aufbringen
Elbschlésschen
— zusatzlich ist in diesem Bereich der Ein-
und Ausgang zum Biergarten

Auf Grund der starken Nutzung durch Radfahrer wird eine Behebung oder Entschéarfung der
Konfliktpunkte empfohlen.

Kosten
- Behebung der Konfliktpunkte ~ 5.200 €

3.13. BriickenstraBe von Elbradweg
Der Radweg befindet sich auf einer maBig befahrenen StraBe und ist in einem guten
baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- kein Hinweis auf einen Radweg in - entsprechende Beschilderung anbringen

Richtung Bahnhof beim Abbiegen

Der Konfliktpunkt kann mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden.
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3.14. Heidenauer StraBe und FabrikstraBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig und maBig befahrenen StraBe, teilweise auf einem
Rad- und FuBweg und ist in einem guten bis befriedigenden baulichen Zustand. Daher ist in
diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig. Im Bereich der FabrikstraBe
ist die Sicherheit des Radverkehr auf der StraBe durch einen hohen Schwerverkehrsanteil im
Industriegebiet beeintrachtigt. Allerdings liegt in diesem Bereich keine ausgesprochene
Nutzung als Radverbindung vor. Es wird empfohlen, die FabrikstraBe in Richtung B172 aus
der Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna heraus zu I6sen und eine Fihrung Uber den
Radweg GlashuttenstraBe auszuweisen.

3.15. GlashuttenstraBe und Kahrenweg

Der Radweg befindet sich auf einem Rad- und FuBweg an einer maBig befahrenen StraBe
und ist in einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche
Veranderung nétig. Jedoch sollte mit geringem Aufwand die Beschilderung fir den
Radverkehr im Bereich Kahrenweg vervollstandigt werden.

Konfliktpunkte Lésungen

- Kreuzungsbereich Gebrlider-Lein-StraBe - entsprechende Beschilderung anbringen
(erhéhte Gefahr durch abknickende gof. optischer Hinweis
HauptstraBe)

Der Konfliktpunkt kann mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden.

Kosten
- Behebung der Konfliktpunkte und Ergédnzung der Beschilderung ~ 1.600 €

3.16. Am Hausberg

Der Radweg befindet sich auf einer wenig befahrenen StraBBe (Sackgasse) und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche
Veranderung nétig. Jedoch sollte mit geringem Aufwand die Beschilderung fir den
Radverkehr geandert werden. (Alternativen siehe 3.51a)
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3.17. AuBere KohlbergstraBe bis B172

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und einer wenig
befahrenen StraBe. Die Verkehrsflachen sind in einem guten bis befriedigenden baulichen
Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig. Auf
Grund der zurlckgegangen Verkehrsstarke auf der Dippoldiswalder StraBe ist keine
Veranderung des Knotenpunktes nétig.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 380m
- Decklagererneuerung mit einer Tragdeckschicht ~ 19.300 €

und Behebung des Konfliktpunktes

3.18. Schlangelbachweg

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche
Veranderung nétig.

3.19. Waschhausweg

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und ist in einem guten
baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung
nétig. Jedoch sollte mit geringen Aufwand die Beschilderung fir den Radverkehr geandert

werden.

3.20. Geh- und Radweg Pirna Sud bis Rudolf-Breitscheid-StraBBe
Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und ist in einem guten
baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung nétig.

3.21. Postweg von Dippoldiswalder StraBe zur Zehistaer StraBe (Penny-Markt)

Im Bereich zwischen Dippoldiswalder StraBe und KohlbergstraBe befindet sich der Radweg
auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe und die Verkehrsflache ist in einem gutem
baulichen Zustand. Da in diesem Bereich Fahrzeuge parken und der 6ffentliche Nahverkehr
fahrt, ist nur wenig Platz, demzufolge liegt eine erhéhte Gefahr flir den Radverkehr vor.
Daher ist kurzfristig eine Veranderung nétig, zum Beispiel mit Anderung der Streckenfiihrung
oder einer Verbesserung flr den Radverkehr in diesem Bereich.
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Im Bereich zwischen KohlbergstraBe und der Zehistaer StraBe befindet sich der Radweg auf
einer wenig befahrenen StraBe und auf einem separaten Rad- und FuBweg. Die
Verkehrsflachen sind in einem guten bis befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in
diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig. Jedoch sollte mit geringem
Aufwand die Beschilderung fir den Radverkehr geandert werden, da die Radroute eine
andere Streckenfiihrung aufweist.

a. Bereich Zehistaer StraBe hinter Penny-Markt

Im Zufahrtsbereich von der Kleinspartenanlage und der Hundesportanlage wird auf Grund
des nur befriedigenden Zustandes der Verkehrsflache eine Decklagenerneuerung mit einem
Schotter- Splittgemisch empfohlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 200 m
- Decklagenerneuerung als Sandgeschlammte Schotterschicht ~ 19.900 €

3.22. von Waschhausweg lber Zehistaer StraBe zur Rottwerndorfer StraB3e

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg und ist in einem
befriedigenden bis schlechten baulichen Zustand. Dieser Radweg Uberschneidet sich mit
dem Radweg unter Punkt 52. Bei einer touristischen Nutzung des gesamten Radweg 52 in
diesem Bereich ist der Ausbau mittelfristig zu empfehlen.

Konfliktpunkte Lésungen

- zwischen MihlenstraBe und Zehistaer - Ausbau nétig
StraBe nur grober Schotter als Decklage ggf. vorerst urspriinglichen Weg frei
siehe Punkt 22a schneiden

- Kreuzungsbereich Dippoldiswalder StraBe - entsprechende Beschilderung anbringen

ggf. optischer Hinweis

Der 1. Konfliktpunkt kann nur mit erhéhten Aufwand behoben werden. Die Behebung des 2.
Konfliktpunktes wird erst nach einem Ausbau des 1. Konfliktpunktes nétig.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 600 m
- Decklagenerneuerung als Sandgeschlammte Schotterschicht ~ 31.500 €

Behebung des Konfliktpunktes



Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna Seite 19 von 43

a. Bereich zwischen MiihlenstraBe und Zehistaer StraBe

Dieser Bereich ist nicht als Rad- und FuBweg ausgewiesen, stellt aber fir den Radverkehr
und far FuBganger eine erhebliche Gefahr dar. Der Ausbau ist bei einer touristischen
Nutzung des Radweges 52 kurzfristig nétig, ansonsten ist der Ausbau langfristig zu

empfehlen.

Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 240m
- Decklagenerneuerung als Sandgeschlammte Schotterschicht ~ 5.900 €

Hecken und Buschwerk roden

3.23. Walter-Schmiedel-Weg und Seidewitzer StraBe
Der Radweg befindet sich auf einer wenig bis maBig befahrenen StraBe und ist in einem
guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung nétig.

Kosten
- Hinweisschilder fir den Radweg aufstellen ~ 300 €

3.24. Altstadtroute

Der Radweg befindet sich auf wenig befahrenen StraBen und auf altstadttypischen Pflaster.
Diese Streckenfihrung dient als Informationsroute fir Touristen in Pirna. Es ist keine
bauliche Veréanderung nétig. Diese Radroute kann in Richtung Schifftorvorstadt erweitert und
mit einer neuen Anbindung an den Elberadweg angeschlossen werden.

3.25. Gehweg parallel zur LohengrinstraBe

Der Gehweg ist auf Grund seiner Breite nicht fir den Radverkehr geeignet. Ein Ausbau
dieses Bereiches wird nicht empfohlen, da der touristische Radverkehr Uber den
Lochmuhlenweg geleitet wird und auf der wenig bis maBig befahrenen LohengrinstraBBe der
Radverkehr zugemutet werden kann. Daher wird empfohlen, den Gehweg aus der
Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna herauszulésen.
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3.26. Lindenallee bis Lochmiihlenweg

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg parallel zur Lindenallee
und ist in einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine kurzfristige
bauliche Veréanderung nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- Kreuzungsbereich AuBere Pillnitzer - z.B. eine separate Radwegflhrung im
StraBe gesamten Kreuzungsbereich

Es wird empfohlen, den Konfliktpunkt zu verédndern, gegebenenfalls vorerst entsprechend
auf die Gefahr mit Schildern hinzuweisen.

Kosten
- Konfliktpunkt Kreuzungsbereich ~ 9.300 €

3.27. AuBere Pillnitzer StraBe

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg parallel zur AuBeren
Pillnitzer StraBe und im Bereich Opel Autohaus bis Radeberger StraBe auf einer stark
befahrenen StraBe. Die Verkehrsflache ist in einem guten und im Bereich Opel Autohaus bis
Radeberger StraBe in einem befriedigenden baulichen Zustand. Daher wird im Bereich
Opel Autohaus bis Radeberger StraBe eine Veranderung flr den Radverkehr kurzfristig

angestrebt.
Konfliktpunkte Lésungen
- Beschilderung im Bereich Opel Autohaus - Beschilderung erganzen

bis Radeberger StraBe

- StraBe Richtung Pillnitz fir den - z.B. Querungshilfe oder eine
Radverkehr gesperrt — Radverkehr muss Aufstellflache fir den Radverkehr
die StraBe kreuzen

Der Konfliktpunkt Beschilderung kann mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden. Fir
den 2. Konfliktpunkt wird kurzfristig eine Veranderung empfohlen.

Die Kosten beziehen sich auf die Gehwege bei einem Ausbau der gesamten Verkehrsflache.
Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 480 m

- Veranderung der Verkehrsflache und Behebung der Konfliktpunkte ~ 73.000 €
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3.28. BasteistraBe

Der Radweg befindet sich auf einem Rad- und FuBweg parallel zur BasteistraBe und ist in
einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung
nétig. Jedoch sollte mit geringen Aufwand die Beschilderung fir den Radverkehr in Richtung
AuBere Pillnitzer StraBe vervollstandigt werden.

3.29. Lohmener StraBe von BasteistraBe bis Zatzschke

Der Radweg befindet sich zwischen BasteistraBe und Tankstelle Kaufland auf einem Rad-
und FuBweg parallel zur Lohmener StraBe. Die Verkehrsflache ist in einem guten bis
befriedigenden baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung

notig.

a. Bereich zwischen Kaufland Tankstelle und Zatzschke

Der Radweg befindet sich auf einem Rad- und FuBweg parallel zur Lohmener StraBe im
Bereich Tankstelle Kaufland bis Zatzschke, wobei der vorhandene Weg zu schmal ist und
zusatzlich die Leitposten den Weg verengen. Die Verkehrsflache ist nur in einem
befriedigenden baulichen Zustand, daher und auf Grund des Schilerverkehrs aus Lohmen
wird in diesem Bereich eine kurzfristige bauliche Veranderung empfohlen. Ebenfalls wie
unter Punkt 29 ist die Beschilderung fir den Radverkehr nur in Richtung Zatzschke

vorhanden.

Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 400 m

- Umbau des vorh. Rad- und FuBweg ~ 103.000 €

3.30. Rudolf- Renner- StraBBe

Der Radweg befindet sich in beiden Richtungen auf Radfahrstreifen, die parallel zur StraBe
verlaufen. Die Verkehrsflache ist in einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem
Bereich keine kurzfristige bauliche Veréanderung nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- im Kreuzungsbereich mit der AuBeren - z.B. Angebotsstreifen bis und tber den
Pillnitzer StraBe ist kein Radweg in Kreuzungsbereich hinweg flihren

Richtung Graupa vorhanden
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Es wird empfohlen, den Konfliktpunkt mittelfristig baulich zu verandern.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 140 m
- Beschilderung und Markierung des Konfliktpunktes &ndern ~ 4400 €

3.31. Pillnitzer StraBe von HauptstraBe bis Rudolf-Renner-StraBBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig bis maBig befahren StraBe und teilweise auf
einem Rad- und FuBweg. Die Verkehrsflache ist in einem guten baulichen Zustand, daher ist
in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig. Zuséatzlich wird die
Verkehrsstéarke durch den Bau einer Busschleuse verringert.

Konfliktpunkte Lésungen
- wenig Platz im Bereich des - durch eine geringere Verkehrsstarke ist
Brickenbauwerks die Gefahr fur Radfahrer auch geringer

Es wird empfohlen, den Konfliktpunkt in Anbetracht des hohen Schilerverkehrs trotzdem

mittelfristig zu verandern.

3.32. Sachsenbriicke
Der Radweg befindet sich auf einem Rad- und FuBweg und ist in einem guten baulichen
Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Verdnderung nétig.

3.33. Stadtbriicke BahnhofstraBe bis HauptstraBBe

Der Radweg befindet sich in Richtung B172 auf einem separaten Radweg, ansonsten auf
einem Rad- und FuBweg. Die Verkehrsflache ist in einem guten baulichen Zustand, daher ist
in diesem Bereich keine kurzfristige bauliche Veranderung nétig.

3.34. Maxim-Gorki-StraBe und BahnhofstraBe

Der Radweg befindet sich auf zwei Rad- und FuBwegen parallel zur StraBBe und ist in einem
guten, teilweise in einem befriedigenden baulichen Zustand. Auf Grund der stark benutzten
Rad- und Gehwege und der teilweise schlechten Oberflache wird eine Decklagenerneuerung
empfohlen.
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Kosten
- Lange der Rad- und Gehwege ~ 720 m
- Decklagenerneuerung der Radwege ~ 98.900 €

3.35. B172 von Heidenauer StraBe bis zur Ortsgrenze

Der Radweg befindet sich auf einem Rad- und FuBweg parallel zur StraBe und ist
in einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung
notig.

3.36. B172 — Breite StraBe bis FabrikstraBe

Der Radweg befindet sich auf zwei Rad- und FuBwegen parallel zur StraBBe und ist in einem
guten baulichen Zustand, daher ist in diesem Bereich keine bauliche Veranderung nétig. Im
Bereich zwischen SB Tankstelle bis Gebruder-Lein-StraBe hat der stdliche Rad- und
FuBweg in Richtung Pirna auf ca. 100m nur eine geringe Breite. In diesem Bereich wird
langfristig eine Anderung empfohlen.

3.37. Dippoldiswalder StraBe B172 bis Postweg

Der Radweg befindet sich im 1. Abschnitt auf einem Rad- und FuBweg parallel zur StraBe
und ist in einem guten baulichen Zustand. Im 2. Abschnitt befindet sich der Radweg auf
einer maBig befahrenen StraBe die in einem befriedigenden baulichen Zustand ist. Daher ist
im 2. Abschnitt mittelfristig eine bauliche Veranderung empfehlenswert. Im 1. Abschnitt ist
keine Veranderung nétig. In den Verkehrskonzeption Freistaat Sachsen und Stadt Heidenau
wird eine Verlangerung des Radweges auf der Dippoldiswalder StraBe bis zur
Gemarkungsgrenze benétigt. Auf Grund der Verkehrsstarke und des baulichen Zustandes ist
mittelfristig eine Veranderung nétig.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 200 m
- Rad-, Gehweg und Angebotsstreifen 2. Abschnitt ~ 32.600 €
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3.38. EinsteinstraBe

Der Radweg befindet sich in Richtung Zehistaer StraBe auf einem Rad- und FuBweg parallel
zur StraBe und in Richtung B172 befindet sich der Radweg auf einer maBig bis stark
befahrenen StraBe. Beide Verkehrsflachen sind in einem befriedigenden baulichen Zustand.
Auf Grund der starken Frequentierung des Radverkehrs und Anforderung aus anderen
Konzeptionen wird eine kurzfristige bauliche Verdnderung mit getrennten Radwegen in beide
Richtungen empfohlen.

Konfliktpunkte Lésungen

- durch Baume schlechte Sicht auf - Hinweis auf Ausfahrt und Radfahrer z.B.
ausfahrende Fahrzeuge durch Markierung mit roter Kaltplastik

- kein Anschluss des Radweges an die - bauliche Veranderung des Knotenpunktes
Zehistaer StraBe und die Anbindung der EinsteinstraBe

Es wird empfohlen, den Konfliktpunkt im Zuge der baulichen Veranderung zu beheben.
Die Kosten beziehen sich auf die Radwege bei einem Ausbau der gesamten Verkehrsflache.

Kosten
- Lange der Rad- und Gehwege ~ 930 m
- Kosten fir die Radweg ~ 141.500 €

3.39. Clara- Zetkin- StraBBe
Der Radweg befindet sich auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe und ist in einem
guten baulichen Zustand. Derzeit gibt es keinen Vorschlag, diesen Bereich zu verandern.

Konfliktpunkte Lésungen
- im Kreuzungsbereich B172 ist wenig bzw. - (durch die Bebauung ist keine
kein Platz fir den Radverkehr Veranderung maéglich)

- touristischen Radverkehr verlegen

Es wird empfohlen, den Radverkehr durch die Verlegung des touristischen Radverkehrs zu

verringern.

a. Bereich vor ATU
Der Radweg befindet sich auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden bis schlechten baulichen Zustand. Daher wird in diesem Bereich eine
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mittelfristige bauliche Veranderung angestrebt. Gegebenenfalls kann eine BaumaBnahme
mit dem Punkt 50 zusammengelegt werden.

3.40. Zehistaer StraBe - Liebstadter StraBe

Der Radweg befindet sich zum GroBteil auf einem Rad- und FuBweg der an einer maBig bis
stark befahrenen StraBe liegt. Die Verkehrsflachen sind in diesen Bereichen in einem guten
baulichen Zustand. Daher ist keine bauliche Veranderung nétig.

Konfliktpunkte Lésungen
- Radverkehr kreuzt Liebstadter StraBe - entsprechende Beschilderung anbringen

ggf. optischer Hinweis

- Kinder, die aus der Zehistaer Schule entsprechende Beschilderung anbringen

kommen

- Radroutenzeichen erst an der Kreuzung Beschilderung veréandern
An der Seidewitz und auf der falschen

Seite

Die Konfliktpunkte kénnen mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden.

Kosten
- Behebung der Konfliktpunkte ~ 700 €

3.41. Rottwerndorfer StraBe Pirna bis Johann-Sebastian-Bach-StraBe

Der Radweg befindet sich im Bereich MihlenstraBe bis THW auf einem Rad- bzw. Rad- und
FuBweg der an einer maBig bis stark befahrenen StraBe liegt. Die Verkehrsflachen sind in
diesen Bereichen in einem guten baulichen Zustand. Daher ist keine bauliche Veranderung

notig.

Konfliktpunkte Lésungen

- Ausfahrt PEZ - Hinweis fir Radfahrer

- westlicher Gehweg mit Baumen- teilweise - keinen Lésungsvorschlag

wenig Platz fir FuBgéanger und Radfahrer
- Ausgang Geibeltbad - entsprechende Beschilderung anbringen
ggaf. optischer Hinweis oder Abgrenzung
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Die Konfliktpunkte sollten mittel- bis kurzfristig beseitigt werden. Wobei der 3. Konfliktpunkt
mit geringem Einsatz kurzfristig behoben werden kann.

Kosten
- Behebung der Konfliktpunkte ~ 1.500 €

a. Bereich zwischen THW und Siedlung Siidvorstadt

Der Radweg befindet sich auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe, teilweise auf einem
Angebotsstreifen. Die Verkehrsflache ist in einem befriedigenden baulichen Zustand. Auf
Grund der Konfliktpunkte und der baulichen Situation wird in diesem Bereich eine kurzfristige
bauliche Veranderung angestrebt. Alternativ ware die Verlegung des Radweges auf die
ehemalige Bahntrasse (Punkt 52) méglich.

Konfliktpunkte Lésungen
- kein Radweg in Richtung Pirna - Verlegung des Radweges auf die
- Bushaltestelle Stidvorstadt Schule ehemalige Bahntrasse

Fahrradfahrer kreuzen die StraBe

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 570 m
- Neubau eines parallelen Radweges ~ 64.300 €

b. Bereich Siedlung Sidvorstadt bis Johann-Sebastian-Bach-StraBBe

Der Radweg befindet sich auf einem separaten Rad- und FuBweg parallel zu einer stark
befahrenen StraBe. Die Verkehrsflache ist in einem befriedigenden baulichen Zustand.
Daher wird in diesem Bereich im Zusammenhang mit dem Konfliktpunkt eine mittelfristige
bauliche Veranderung angestrebt. Eine Alternative wie im Punkt 41a ist durchaus maoglich.

Konfliktpunkte Lésungen

- Ein- und Ausfahrten der Siedlung - Verlegung des Radweges auf die
Sidvorstadt ehemalige Bahntrasse

Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 1.000 m

- Neubau eines parallelen Radweges ~ 113.100 €
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3.42. Pratzschwitzer StraBe (Sportplatz Birkwitz)- S6brigener StraBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig bis maBig befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden baulichen Zustand. Hier wird langfristig eine Erneuerung und Umgestaltung
der StraBe empfohlen.

3.43. von Prof.- RoBmaBler- StraBe Uber O.- Gedlich- StraBe, Sobrigener Weg zur
AuBeren Pillnitzer StraBe

Der Radweg befindet sich auf wenig befahrenen StraBen und Wegen. Die Verkehrsflachen
sind in einem guten bis befriedigenden baulichen Zustand. Daher ist keine bauliche
Veranderung noétig. Eine Decklagenerneuerung im Bereich des Waldweges zwischen der
S177 und der Graupaer StraBe ist zu empfehlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 780 m
- Decklagererneuerung Waldweg ~ 46.500 €

3.44. Geh- und Radweg, Sportplatz Birkwitz bis WaldstraBe nérdlich

Der geplante Radweg wird auf Grund bergrechtlicher Festsetzungen nicht in der Konzeption
weiter betrachtet. Die Flache ist als Entwicklungsflache fir Arten- und Biotopschutz
vorgesehen.

3.45. KiesstraBe

Der Radweg befindet sich auf einer wenig bis maBig befahrenen StraBe und ist in einem
befriedigenden bis schlechten baulichen Zustand, daher wird im Bereich Pratzschwitzer
StraBe und Bricke S177 langfristig ein Rickbau der StraBe zu einem Rad- und FuBweg
empfohlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 490 m
- Rulckbau der vorh. StraBe zum Rad- und FuBweg ~ 88.700 €
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3.46. HauptstraBe - Lohmener StraBe - Wehlener StraBBe

Der geplante Radweg befindet sich im Bereich HauptstraBe auf einer maBig befahrenen
StraBe und ist in einem befriedigenden baulichen Zustand. Da in diesem Bereich breite
Gehwege vorhanden sind und dadurch gentgend Platz, wird im Bereich zwischen
SchulstraBe und LeglerstraBe der Gehweg fir Fahrradfahrer frei gegeben.

Im Bereich Lohmener StraBe befindet sich ebenfalls der Radweg auf einer maBig
befahrenen StraBe und ist in einem guten baulichen Zustand. Langfristig missen die
Verkehrsstarken gepruft werden, ob die Anlage eines separaten Radweges erforderlich ist.
Gegebenfalls ist fir den touristischen Radverkehr eine Alternativ- Route 57 Uber die
LugstraBe in Richtung Mockethal mdglich. Dadurch ware eine Veranderung im Bereich
Wehlener StraBe nicht nétig.

Kosten
- Lange der Gehwege ~ 800 m
- Decklagenerneuerung ~ 145.600 €

a. Bereich Wehlener StraBe und Herrenleithe

Auf Grund der maBig befahrenen StraBe und des guten baulichen Zustandes ist keine
Veranderung der Verkehrsflachen nétig. Um im Bereich Wehlener StraBe die Gefahrdung far
Radfahrer zu minimieren, ist die Alternativ- Route 57 zu empfehlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 320 m
- Ausbau der Alternativ- Route zur Wehlener StraBe ~ 24900 €

3.47. Elbradweg: Pirna Copitz von GrundstraBe Posta bis Pratzschwitz Variante A
Grundsatzlich ist die Streckenfiihrung der Variante B besser geeignet.

Im Bereich zwischen dem Abzweig Hafen und der Stadtbriicke wird auf Grund des
vorhandenen separaten Rad- und FuBweges (Fahre bis Stadtbriicke) die Variante B
empfohlen. Danach befindet sich der Radweg in Richtung Pratzschwitz auf einer maBig
befahrenen StraBe wund in Richtung Posta auf einem separaten Radweg. Die
Verkehrsflaichen sind in einem guten baulichen Zustand. Auf Grund der engen
Platzverhéltnisse wird ein paralleler Rad- und FuBweg an der Elbe angestrebt (Variante B).
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a. Bereich zwischen TU Gebaude und Ortsgrenze Pratzschwitz

In diesem Bereich befindet sich der Radweg auf einer maBig befahrenen StraBe und ist in
einem guten baulichen Zustand. Auf Grund der Auf- und Abfahrten der S177 wird in diesem
Bereich ein separater Radweg dringend empfohlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 400 m
- Neubau Radweg ~ 51.700 €

3.48. Elbradweg: Pirna Copitz von GrundstraBe Posta bis Pratzschwitz Variante B
Der 1. Abschnitt des geplanten Radweges befindet sich im Bereich zwischen Postaer StraB3e
Hafen und Fahre. Dort befindet sich derzeit nur ein Pfad, auf Grund der touristischen
Nutzung ist ein Ausbau zu empfehlen. Im Bereich zwischen Stadtbriicke und TU Gebaude
wird auf Grund der beengten Verhéltnisse der Variante A, ein separater Rad- und FuBweg
entlang der Elbe empfohlen.

Kosten
- Lé&nge des 1. und 2.Abschnittes ~ 1.530m
- Verbreiterung und Ausbau eines vorhanden Pfades ~ 131.700€

a. Bereich zwischen Fahre Copitz und Stadtbriicke

In diesem Bereich befindet sich der Radweg auf einem separat gefihrten Rad- und FuBweg
und ist in einem guten baulichen Zustand. Daher ist in diesem Bereich keine Veranderung
notig.

3.49. Geh- Radweg von Aral bis Audi/VW AH B172
Diese Radwegverbindung wird aus der Konzeption herausgeldst, da Verbindungen Uber die
EinsteinstraBe und die Clara-Zetkin-StraBe vorhanden sind.

3.50. Zehistaer StraBe von Rottwerndorfer Str. bis ehemalige Bahntrasse

Der Radweg befindet sich auf einer stark befahrenen StraBe und zwei groBen
Kreuzungsbereichen. Die Verkehrsflache ist in einem befriedigenden bis schlechten
baulichen Zustand. Daher wird in diesem Bereich eine kurzfristige bauliche Veranderung
angestrebt.
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Die Kosten beziehen sich auf die Radwege bei einem Ausbau der gesamten Verkehrsflache.

Kosten
- Lange der Rad- und Gehwege ~ 840 m
- Kosten fir die Radweg ~ 124.200 €

a. Bereich zwischen ehemaliger Bahntrasse und Kreuzung

In diesem Bereich befindet sich der Radweg auf zwei separat gefihrten Rad- und
FuBwegen. Die Verkehrsflachen sind einem guten baulichen Zustand, daher ist in diesem
Bereich keine bauliche Veranderung notig.

3.51. Struppener StraBBe - B172 - zur BergstraB3e

Der geplante Radweg befindet sich auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe und ist zum
grossteil in einem befriedigenden baulichen Zustand. Auf Grund der vorhandenen
Konfliktpunkte und des verstarkten Interesses an diesem Radweg durch Anwohner,
Krankenhaus und dem Tourismus, ist ein kurzfristiger Ausbau zu empfehlen. Bis zu einem
maoglichen Ausbau kénnte die Dr.- Benno- Scholze- StraBe und der Schlosspark als parallele
Strecke fir den Radverkehr ausgeschildert werden. Ebenfalls ware eine Streckenflhrung fur
Touristen, um einen Anschluss an den geplanten Radweg Struppener StraBe auBerhalb der
geschlossenen Ortschaft zu schaffen, Gber Cunnersdorf méglich (Radweg 61).

Konfliktpunkte Lésungen
- wenig Platz im Bereich des Kreisverkehr

- wenig Platz im Bereich vor Netto - Ausbau des gesamten Bereiches
- Kreuzungsbereich Krietzschwitzer StraBe

Die Kosten beziehen sich auf die Gehwege bei einem Ausbau der gesamten Verkehrsflache.

Kosten
- Lé&nge der Rad- und Gehwege ~ 1.080 m
- Kosten fir die Gehweg ~ 159.700 €

a. Bereich zwischen Krietzschwitzer StraBe und BergstraBe

Auf Grund der starken Langsneigung, dem Streckenprofil und dem Kreuzungsbereich
Schandauer StraBe ist diese Streckenfihrung nicht fir einen Radweg geeignet. Daher wird
eine Streckenfihrung vom Kreuzungsbereich Struppener - und Krietzschwitzer StraB3e in
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Richtung Radweg Am Hausberg (Punkt 16) empfohlen. Dadurch ware auch das zukinftige
Landratsamt angeschlossen. Zusétzlich kénnen mit einem aufwandigen Stitzwandbau im
Bereich zwischen Hanno und Schafstreppe und Grunderwerb im Bereich zwischen
Schafstreppe und Schlosspark ein Radweg entlang der B172 geflihrt werden.

Kosten

- zw. Knotenpunkt Struppener StraBe und Schlosspark ~ 475 m
zw. Schlosspark und Schaftreppe ~ 160 m
zw. Schaftreppe und Hanno ~ 330m
zw. Hanno und BergstraBe ~ 290 m

- Kosten fur Verbreiterung ~ 253.800 €

Alternativ zu diesem straBenbegleitenden Radweg kdénnte auch ein Fahrstuhl zum Beispiel
zwischen der alten Feuerwehrwache Obere BurgstraBe und dem Schloss Sonnenstein als
Radverbindung errichtet werden, Zuséatzlich zu dieser Funktion wirde so die Verbindung
zwischen Altstadtbereich und dem Schloss und Wohngebiet Sonnenstein fiir Behinderte und
FuBganger eine optimale Lésung finden. Die Realisierbarkeit und die dafirr erforderlichen

Kosten missten in einer gesonderten Studie untersucht werden.

3.52. Radweg auf der ehemaligen DB- Trasse Rottwerndorf

Far den Bereich Rottwerndorf bis Neundorf ist eine separate Streckenflhrung auf der
ehemaligen Bahntrasse vorgesehen. Der Ausbau wird mittelfristig empfohlen, wobei der
Ausbau abschnittsweise in Bereichen von parallelen Radwegen (Punkt 22a und 41a)
kurzfristig zu empfehlen ist.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 2.640 m
- Neubau eines Radweges ~ 317.900 €

3.53. BerggieBhibeler StraBe - Dohma

Im gesamten Bereich ist der Ausbau eines separaten Rad- und Gehweges zu empfehlen, da
der geplante Radweg sich auf einer maBig bis stark befahrenen StraBe auBerhalb
geschlossener Ortschaften befindet. Zusatzlich sind nach der Radverkehrskonzeption
Freistaat Sachsen besonders zu schitzende Verkehrsteilnehmer im Bereich der
BerggieBhtibeler StraBe vorhanden (Schiler).
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Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 1.120m
- Neubau eines zur StraBe parallelen Radweges ~ 73.400 €

3.54. zusatzlicher Radweg zwischen Bonnewitz und Jessen

Nach der Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen ist die Einsatzgrenze der StraBe
erreicht oder Uberschritten. Auf Grund des Ausbaus der S177 wird in diesem Zug auch ein
Radweg geplant. Dabei wird eine Decklagenerneuerung im Bereich Zaschendorfer StraBe

empfohlen.

Kosten

- Lange des Abschnittes ~ 290 m

- Deckenbau ~ 24.300 €

3.55. zusatzlicher Radweg Liebethal in Richtung Wiinschendorf
Die Bike Arena Sachsische Schweiz fihrt die Radroute 18 Uber diese Strecke. Auf Grund der
wenig befahren StraBe und des baulichen Zustand ist kein Umbau nétig.

3.56. zusatzlicher Radweg zwischen Graupa und Jessen

Die Bike Arena Sé&chsische Schweiz fiihrt die Radroute 07 Uber diese Strecke. Diese
Streckenfihrung kann als alternative Route genutzt werden, bedarf aber keines Um- oder
Ausbaus.

3.57. zusatzlicher Radweg Bernhardt-Muth-StraBe bis Wehlener StraBe

Die Bike Arena Sachsische Schweiz kann die Radroute 18 Uber diese Strecke flihren. Diese
Streckenfiihrung kann als alternative Route zur Wehlener StraBe genutzt werden und bedarf
eines Ausbaus zum Rad- und FuBweg.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 320 m
- Ausbau der Alternativ- Route zur Wehlener StraB3e ~ 24900 €
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3.58. zusiétzliche Beschilderung Innenstadt

Far den touristischen Radverkehr wird fir die Streckenfiihrung zwischen Struppener StraBe
und Elbradweg oder Stadtbriicke eine zusétzliche Beschilderung im Bereich BergstraBe, Dr.-
Wilhelm- Kilz- StraBe, Dohnaischer Platz, GrohmannstraBe und GartenstraBe empfohlen.
Dies ist bei einer touristischen Nutzung des Struppener Radweges ndtig. Ebenfalls wird eine
zusatzliche Beschilderung zur ErschlieBung des Altstadtbereiches von der B172 vorgesehen.

Kosten
Beschilderung ~ 2.100 €

3.59. zusatzlicher Radweg Kastanienallee

Nach der Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen ist die Einsatzgrenze der
Kastanienallee erreicht oder Uberschritten. Auf Grund der parallelen, wenig befahrenen
StraBen, Pirnaer Weg, Kirchweg und Gartnerweg ist bei einer entsprechenden
Beschilderung fir den Radverkehr und einer Decklagenerneuerung die Ausweisung dieser
Strecke als Radweg mdglich.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 1.100 m
- Decklagenerneuerung ~ 77.400 €

3.60. zusatzliche Verbindung Dresden Oberpoyritz

Auf Grund der Radwegfiihrung Dresden Oberpoyritz Gber den Waldweg wird ein zuséatzlicher
Radweg vom Radweg 43 bis zum Waldweg auf Pirnaer Flur empfohlen. Dieser Radweg
dient auch als paralleler Weg zur Kastanienallee (Radweg 59).

Kosten
- L&nge des Abschnittes ~ 2.200m
- Ausbau des Waldweges ~ 181.100 €

3.61. Alternativ- Route zur Struppener StraBe
Diese Streckenflihrung kann als Alternativ- Route genutzt werden, wahrend der Vorbereitung
und der Bauphase der Struppener StraBe. Die Route fiihrt Gber wenig befahrene StraBen
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und einen 400 m langen Feldweg. Der Feldweg ist in einem schlechten baulichen Zustand,
daher wird eine Decklagenerneuerung empfohlen.

Kosten
- Lange des Abschnittes ~ 400 m
- Decklagenerneuerung ~ 32.900 €

3.62. zusatzliche Verbindung LindengrundstraBe und Weinbergweg

Diese Streckenflihrung wird als zuséatzliche Verbindung nach Dresden Oberpoyritz gesehen.
In diesem Bereich in kein Aus- bzw. Umbau nétig, es ist lediglich einen Beschilderung fur
den Radverkehr erforderlich.

Kosten
- Beschilderung ~ 1.000 €

3.63. zusiatzliche Verbindung Zaschendorfer StraBe Schonfelder Hochland

Diese Streckenfuhrung wird als zusatzliche Verbindung in Richtung Schénfelder Hochland
gesehen. In diesem Bereich ist eine Decklagenerneuerung nétig. Dieser Umbau kann nur
empfohlen werden, wenn auf Dresdner Flur ebenfalls ausgebaut wird.

Kosten
- L&nge des Abschnittes ~ 2.500m
- Decklagenerneuerung ~ 144.900 €
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4. Bewertung

4.1. Bewertung der Radwege

Far die Bewertung des Radwegbestandes werden zunachst die massgeblichen Kriterien
zusammengetragen. Diese flieBen mit unterschiedlichen  Wichtungen in die
Gesamtbewertung ein. Ein groBes Augenmerk und daraus folgernd eine hohe Wichtung
erhalten die Kriterien ,Konfliktpunkte®* und ,Sicherheit fir Radfahrer®, wobei die
Uberwiegende Nutzung durch Schiler wiederum mit der héchsten Wichtung in die Bewertung
einflieBt. Die Bewertungsmatrix ist im folgenden detailliert dargestellt.

1 Baulicher Zustand 10%
gut 1 -2 Punkte
gut - mittel 3 -4 Punkte
mittel 5-6 Punkte
mittel - schlecht 7 -8 Punkte
schlecht 9-10 Punkte
2 Verkehrsstérke 10%
wenig 1-2 Punkte
wenig - maBig 3 -4 Punkte
maBig 5-6 Punkte
maBig - stark 7 -8 Punkte
stark 9-10 Punkte
3 Konfliktpunkte 20%
keine 0 Punkte
wenig 4 Punkte
viel / weniger schwerwiegend 8 Punkte
sehr viel / schwerwiegend 10 Punkte
4 Sicherheit fur Radfahrer 25%
niedrige Geféhrdung 0 Punkte
mittlere Geféhrdung 5 Punkte
hohe Geféhrdung 10 Punkte
5 Nutzung durch andere Konzeptionen 15%
Freistaat Sachsen 4 Punkte
Gemeinden / Stadte 2 Punkte
Bike Arena 2 Punkte
Stadt Umland Region 2 Punkte
6 Benutzung durch 20%
Schiiler 60 %
Touristen 30 %
Einheimische 10 %
geringe Nutzung 0 Punkte
mittlere Nutzung 5 Punkte
starke Nutzung 10 Punkte

Summe: 100%
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Bewertung fir die
Radverkehrsverbindungen, sortiert in der Nummerierung gemaB der Plandarstellung

dargestellt.
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Durch  Auswertung mittels vorgenannter Bewertungsmatrix erhalt somit jede
Radverkehrsverbindung eine Gesamtbewertung, wobei sich die Dringlichkeit des
Handlungsbedarf an der Héhe der ermittelten Bewertung ergibt. Das heiBt, je héher der
Zahlenwert, desto héher der Rang in der Prioritatenliste. In dieser nachfolgend dargestellten
Prioritatenliste wurden mit entsprechenden farblichen Kennzeichnungen der vordringliche
(kurzfristige), mittelfristige und sonstige Handlungsbedarf gekennzeichnet.

Bereich zwischen MihlenstraBe und Zehistaer StraBe m
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45 [KiesstraBBe 2,90
54 zusatzlicher Radweg zwischen Bonnewitz und Jessen 2,85
59 [zuséatzlicher Radweg Kastanienallee 2,85
48a Bereich zwischen F&hre Copitz und Stadtbriicke 2,80
42 Pratzschwitzer StraBe (Sportplatz Birkwitz)- Sébrigener StraBe 2,70
14 Heidenauers StraBe und FabrikstraBe 2,55
2 |Liebethal in Richtung Wesenitztal 2,50
5a [Bereich zwischen Ortsgrenze Pratzschwitz und KiesstraBBe 2,50
16 |Am Hausberg 2,50
21a Bereich Zehistaer StraBe hinter Penny-Markt 2,50
58 [zusétzliche Beschilderung Innenstadt 2,50
15 |GlashittenstraBe und Kahrenweg 2,40
23 Walter-Schmiedel-Weg - Seidewitzer StraBBe 2,40
5 |WaldstraBe tber Birkwitzer StraBe bis AuBere Pillnitzer StraBe 2,20
22 \von Waschhausweg Uber Zehistaer StraBe zur Rottwerndorfer StraBe 2,20
63 [zusatzliche Verbindung Zaschendorfer StraBe und Schoénfelder Hochland 2,15
3 |Radeberger StraBe lber Altjessen bis Liebethal 2,00
7 [Zum Wesenitzbogen 2,00
1a |LochmuUhlenweg 1,90
6 |Geh- und Radweg Am See siidlich, WaldstraBe bis Sportplatz Birkwitz 1,90
11 |[Elbradweg Seite: Pirna Copitz bis GrundstraBe Posta 1,80
46a Bereich Wehlener StraBe und StraBe am Kratzbach 1,70
28 |BasteistraBe 1,60
20 |Geh- und Radweg Pirna Sud bis Rudolf-Breitscheid-Strae 1,40
35 B172 von Heidenauer StraBe bisOrtsgrenze 1,40
55 [zusatzlicher Radweg Liebethal in Richtung Wiinschendorf 1,40
44 Geh- und Radweg nérdlich, Sportplatz Birkwitz bis WaldstraBe 1,30
18 |Schlangelbachweg 1,20
56 Rusétzlicher Radweg zwischen Graupa und Jessen 1.20
61 |Alternativ- Route zur Struppener StraBe 1,20
32 [Sachsenbriicke 1,00
57 lzusatzlicher Radweg Bernhardt-Muth-StraBe bis Wehlener StraBe 1,00
19 Waschhausweg 0,80
25 |Gehweg parallel zur LohengrinstraBe 0,80
62 [zusatzliche Verbindung LindengrundstraBe und Weinbergweg 0,70
60 [zusatzliche Verbindung Dresden Oberpoyritz 0,60
43 on Prof.- RoBmaBler- StraBe tber Otto- Gedlich- StraBe, Sébrigener Weg zur

AuBeren Pillnitzer StraBBe 0,50
8 |Prof.- RoBmé&Bler- StraBe von KiesstraBe bis Otto- Grotewohl- StraBe 0,30
24 |Altstadtroute 0,00
49 |Geh- Radweg von Aral bis Audi/VW AH B172 0,00
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4.2 Kosteniibersicht

Fir alle dargestellten Radverkehrsverbindungen wurden, abgeleitet aus der Analyse und
Bewertung Kostenschatzungen fiir den jeweiligen Handlungsbedarf erstellt (Anlage 2).
Ausgehend von der Prioritatenliste wurden die MaBnahmen mit den ermittelten Kosten in
der nachfolgenden Tabelle den kommenden Haushalten zugeordnet.

Rang [ orengiehermiteitiger wotre e e
950.000 € 708.600 € 709.650 € Betréage sind netto ausgewiesen

1 |Lochmiihlenweg Uber Bonnewitzer StraBe bis Liebethal 3,30 - Beschilderung dndern durch Kommunale Dienste -
1a [Lochmihlenweg 1,90 - - -
1b |Bereich zwischen Ortsgrenze Bonnewitz und Ortsgrenze Liebethal 5,30 48.100 € Decklagenerneuerung 520 m

2 |Liebethal in Richtung Wesenitztal 2,50 - - -

3 |Radeberger StraBe Uber Altjessen bis Liebethal 2,00 - - -

4 |K 8713 von Birkwitz bis AuBere Pillnitzer StraBe 4,10 15.300 € Veranderung Knotenpunkt AuBere Pillnitzer StraBe -

5 |WaldstraBe tber Birkwitzer StraBe bis AuBere Pillnitzer StraBe 2,20 - - -
5a Bereich zwischen Ortsgrenze Pratzschwitz und KiesstraBBe 2,50 110.100 € Decklagenerneuerung Asphalt 380 m

6 |Geh- und Radweg Am See sldlich, WaldstraBe bis Sportplatz Birkwitz 1,90 - - -

7 |Zum Wesenitzbogen 2,00 - - -

8 |Prof.- RoBmaBler- StraBe von KiesstraBe bis Otto- Grotewohl- StraB3e 0,30 - - -

9 |Am Steingartchen Pratzschwitz bis WaldstraBe 3,80 - Beschilderung dndern durch Kommunale Dienste -
10 |Pratzschwitzer StraBe von Rudolf- Renner- StrafBe bis Borsbergblick 4,65 1.900 € - -
11 |Elbradweg Seite: Pirna Copitz bis GrundstraBe Posta 1,80 - - -
11a|Kreuzungsbereich GrundstraBe und Elbradweg 6,90 5.600 € Verbreiterung des parallelen Gehweges 140 m
12 |Elbradweg Seite: Pirna Altstadt 5,10 5.200 € Konfliktpunkt beheben -
13 |BriickenstraBe von Elbradweg 3,75 - Beschilderung dndern durch Kommunale Dienste -
14 |Heidenauers StraBe und FabrikstraBe 2,55 - - -
15 |GlashittenstraBe und Kahrenweg 2,40 1.600 € Konfliktpunkt beheben / Beschilderung vervollstandigen -
16 |Am Hausberg 2,50 - Beschilderung &ndern durch Kommunale Dienste -
17 |AuBere KohlbergstraBe bis B172 3,20 19.300 € Bechilderung aufstellen / Decklagenerneuerung 380 m
18 |Schlangelbachweg 1,20 - - -
19 |Waschhausweg 0,80 - Beschilderung &ndern durch Kommunale Dienste -
20 |Geh- und Radweg Pirna Siid bis Rudolf-Breitscheid-StraBe 1,40 - - -
21 |Postweg von Dippoldiswalder StraBe zur Zehistaer StraBe (Penny-Markt) 5,20 - - -
21a|Bereich Zehistaer StraBe hinter Penny-Markt 2,50 19.900 € Decklagenerneuerung 200
22 |von Waschhausweg Uber Zehistaer StraBe zur Rottwerndorfer StraBe 2,20 31.500 € Decklagenerneuerung des Radweges 600 m
22a|Bereich zwischen MihlenstraBe und Zehistaer StraBe 3,00 5.900 € vorerst Weg frei schneiden / Ausbau des Bereiches 240 m
23 |Walter-Schmiedel-Weg - Seidewitzer StraBe 2,40 300 € Beschilderung der Streckenfiihrung -
24 |Altstadtroute 0,00 - - -
25 |Gehweg parallel zur LohengrinstraBe 0,80 - - -
26 |Lindenallee bis Lochmiihlenweg 4,30 - Veranderung Knotenpunkt AuBere Pillnitzer StraBe -
27 |AuBere Pillnitzer StraBe 4,95 _ Ausbau der Verkehrsflachen 220 m
28 |BasteistraBBe 1,60 - Beschilderung &ndern durch Kommunale Dienste -
29 |Lohmener StraBe von BasteistraBBe bis Zatzschke 3,10 - Beschilderung &ndern durch Kommunale Dienste -
29a|Bereich zwischen Kaufland Tankstelle und Gasthaus WeiBe Taube 7,60 103.000 € Ausbau des Radweges 400 m
30 [Rudolf- Renner- StraBBe 3,10 4.400 € Veranderung des Bereiches Knotenpunkt Pillnitzer Str. 140 m
31 |Pillnitzer StraBe von HauptstraBe bis BSZ 4,55 - - -
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32 |Sachsenbriicke 1,00 - - -

33 |Stadtbriicke BahnhofstraBe bis HauptstraBe 4,10 - - -

34 |Maxim-Gorki-StraBe und BahnhofstraBe 5,75 98.900 € Decklagenerneuerung Pflaster 370 m

35 |B172 von Heidenauer StraBe bisOrtsgrenze 1,40 - - 310 m

36 |B172 Breite StraBe bis FabrikstraBe 3,50 - - -

37 |Dippoldiswalder StraBe B172 bis Postweg 3,30 32.600 € Verdnderung des 2. Abschnittes / Verlangerung des Radweges|200m/2400m

38 |EinsteinstraBe 7,60 _ Umbau des gesamten Bereiches 440 m

39 |Clara- Zetkin-StraBe 5,85 - kein Lésungsvorschlag -

39a|Bereich vor ATU 4,85 - Umbau im Zuge Ausbau Knotenpunkt (siehe Punkt 51) -

40 |Zehistaer StraBe - Liebstadter StraBe 5,30 700 € Konfliktpunkte beheben Beschilderung / Markierung -

41 |Rottwerndorfer StraBe Pirna bis Johann-Sebastian-Bach-StraBe 5,10 1.500 € Konfliktpunkte beheben -

41a|Bereich zwischen THW und Siedlung Stidvorstadt 8,20 64.300 € paralleler Radweg 570 m

41b|Bereich Siedlung Siidvorstadt bis Johann-Sebastian-Bach-StraBe 4,30 113.100 € paralleler Radweg / oder Ausbau vorh. Radweg 1000 m

42 |Pratzschwitzer StraBe (Sportplatz Birkwitz)- Sébrigener StraBe 2,70 - - -

43 \ﬁjr;}:rr:;. Pli?"?]ﬁ;e:lg(ter;[as;raﬁe Uber Otto- Gedlich- StraBe, Sébrigener Weg zur 0,50 46500 € Decklagenerneuerung 780 m

44 |Geh- und Radweg nérdlich, Sportplatz Birkwitz bis WaldstraBe 1,30 - Neubau separater Rad- FuBweg 1500 m

45 |KiesstraBe 2,90 _ Umbau der vorhandenen StraBe 490 m

46 |HauptstraBBe - Lohmener StraBe - Wehlener StraBBe 5,70 145.600 € Decklagenerneuerung 800 m

46a(Bereich Wehlener StraBe und StraBe am Kratzbach 1,70 - bei einer alternativ Route59 ist keine Veranderung nétig 1330 m

47 |Elbradweg Seite: Pirna Copitz von GrundstraBBe Posta bis Pratzschwitz Variante A 4,65 - - -

47a|Bereich zwischen Wohngebiet Pirna Copitz und Ortsgrenze Pratzschwitz 5,80 51.700 € Neubau eines parallelen Rad- und FuBweg 1170 m

48 |Elbradweg Seite: Pirna Copitz von GrundstraBe Posta bis Pratzschwitz Variante B 3,60 131.100 € Neubau Rad- und FuBweg Posta bis Féhre und SB bis TU G. 1530 m

48a|Bereich zwischen Fahre Copitz und Stadtbriicke 2,80 - - -

49 |Geh- Radweg von Aral bis Audi/VW AH B172 0,00 - bis jetzt kein Radweg -

50 |Zehistaer StraBe von Rottwerndorfer Str. bis ehemaliger Bahntrasse 8,10 Ausbau der Knotenpunkte -

50a|Bereich zwischen ehemaliger Bahntrasse und Kreuzung 3,30 - - -

51 |Struppener StraBe - B172 - zur BergstraBBe 8,30 Ausbau der gesamten Verkehrsflache / nur Radweg 850m/700m

51a|Bereich zwischen Krietzschwitzer StraBe und BergstraBBe 6,70 Veranderung der Streckenfiihrung ~1300 m

- - { i i i . 1800 m +

52 |Saiie sur Rotwerndortr Stiads - Neundort o e SR g 317900 € Neubau eines Rad- und Fusweg 840 m

53 |BerggieBhlbeler StraBe - Dohma 5,50 Neubau eines Rad- und FuBweg 1120 m

54 |zuséatzlicher Radweg zwischen Bonnewitz und Jessen 2,85 24.300 € - 290 m

55 |zuséatzlicher Radweg Liebethal in Richtung Wiinschendorf 1,40 - - -

56 |zusatzlicher Radweg zwischen Graupa und Jessen 1,20 - - -

57 |zuséatzlicher Radweg Bernhardt-Muth-StraBBe bis Wehlener StraBe 1,00 24.900 € - 320 m

58 |zuséatzliche Beschilderung Innenstadt 2,50 2.100 € Beschilderung -

59 |zuséatzlicher Radweg Kastanienallee 2,85 77.400 € - 590/480 m

60 |zuséatzliche Verbindung Dresden Oberpoyritz 0,60 181.100 € - 2200 m

61 |Alternativ- Route zur Struppener StraBe 1,20 32.900 € - -

62 |zuséatzliche Verbindung LindengrundstraBe und Weinbergweg 0,70 1.000 € - -

63 |zusatzliche Verbindung Zaschendorfer StraBe und Schénfelder Hochland 2,15 144.900 € - 1400 /1100
Beschilderung im gesamten Bereich 5.250 € 5.250 € Beschilderung

Kosten beziehen sich auf den Gehweg bei Ausbau der gesamten Verkehrsflache
Kosten liegen bei anderen Baulasttragern ( werden nicht mit eingerechnet)

Die Kostenschatzung fir die einzelnen Radwege ist in der Anlage 2 aufgefiihrt
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5. Schlussbemerkung

Mit dieser Radverkehrskonzeption wird das Ziel verfolgt, das vorhandene Netz an
Radverkehrsverbindungen in der Stadt Pirna weiter zu entwickeln, in dem schrittweise die
Erneuerung, Verbesserung und Erweiterung von Radwegen und Radrouten erfolgt.

Durch Kostenbetrachtungen aller EinzelmaBnahmen und Wertung nach Prioritdten kann
gleichzeitig eine Kosten / Zeit — Schiene fiir die Umsetzung dieser Konzeption aufgezeigt
werden.

So werden fur die Realisierung der Radverkehrskonzeption folgende Finanzmittel
veranschlagt:

= vordringlicher Bedarf ca. 950.000 €
= mittelfristiger Bedarf ca. 708.600 €
= weiterer Bedarf ca. 709.650 €

Dabei ist zu beachten, dass dringliche Projekte gr6Bere BaumaBnahmen voraussetzen, um
dabei die Situation des Radverkehres zu verbessern.

Zusatzlich sind im Rahmen von Decklagenerneuerungen Verbesserungen von Radrouten
notig. Diese wurden nicht bei den Kosten berlcksichtigt, da kein unmittelbarer
Handlungsbedarf, z.B. im Sinne einer Geféhrdung fiir den Radverkehr vorhanden ist und die
Verbesserung hauptsachlich dem motorisierten Verkehr dient.

Neben den BaumaBnahmen sind umfangreiche Beschilderungen fir den touristischen
Radverkehr zu empfehlen, da diese zum Teil nicht vorhanden sind oder teilweise falsch
ausgewiesen sind.

Flankierend zu allen vorgenannten MaBnahmen kann die Zielsetzung der aktiven Férderung
des Radverkehrs durch folgendes positiv beeinflusst werden:

= Schaffung von Fahrradabstellanlagen an Schnittpunkten von Radrouten bzw. an
Punkten mit Aufenthaltsfunktion, z.B. an Aussichtspunkten, Sehenswiirdigkeiten oder
gastronomischen Einrichtungen

= Herstellen von Uberdachten und verschlieBbaren Fahrradanlagen zum Beispiel am
Elbradweg in der N&he zur Altstadt Pirna oder in Graupa am Jagdschloss

= Hinweise auf Fahrradservicedienste und Radfahrerfreundliche Unterkunfts-
maoglichkeiten

= Offentlichkeitsarbeit fiir Alltagsradverkehr und Radtourismus
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Zur Finanzierung von RadverkehrsmaBnahmen stehen der Stadt Pirna eine Reihe von
Férdermdglichkeiten zur Verfligung, wobei je nach Einzelfall folgende Programme

Anwendung finden:

= Kommunaler StraBen- und Briickenbau /GVFG fir folgende MaBnahmen
» Selbstéandige Radwege, einschlieBlich Wegweisung
» Radverkehrsanlagen in HauptverkehrsstraBen
= MaBnahmen an NebenstraBen (FahrradstrafBen)
» Querungshilfen

» Stadtebauférderung (VwV- Stadtentwicklung) fir folgende MaBnahmen, wenn diese
im Landesprogramm aufgenommen wurden:
= Radverkehrsanlagen in HauptverkehrsstrafBen, auch eigenstandig
(Nachrtstungen)
» Selbstandige Radwege, einschlieBlich Wegweisung
= Punktuelle VerkehrssicherheitsmaBnahmen
» Bestandsverbesserungen
= Errichtung von Fahrradstationen

= Stadterneuerung (VwVStBauE)
=  Wie vorh.

=  GA- Infra
= FUr touristische Radwege

= Nichtinvestive MaBnahmen im Rahmen der NRVP fir Modellprojekte und
Offentlichkeitsarbeit

Ausgehend von einer Analyse und Zustandserfassung des Bestandes an
Radverkehrsverbindungen, umfangreicher Recherchen und konzeptioneller Uberlegungen
sowie Abstimmungen wird im Ergebnis mit vorliegender Radverkehrskonzeption ein Weg zur
Erreichung der in der Vorbemerkung genannten Ziele aufgezeigt.

AUfgeSte”t: Ingenieurbdiro Ulrich Karsch
BergstraBe 11
01796 Pirna
Fon: 03501/7925-0

Pirna, 30.06.2008



