Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme K.01:

Kategorisierung des nicht-klassifizierten Straf3ennetzes

Untermaflnahmen:

entsprechend der Kategorisierung

entsprechend der Kategorisierung

K.01.01: Ausfuhrung der Beschilderung (Vorfahrtsregelung und Verkehrsberuhigung)

K.01.02: Gestaltung der Netzelemente (Querschnitte und Knotenpunkte)

Betroffene Verkehrsarten:
MIV

Profitierende Verkehrsarten:
MIV, Rad, FuB, OPNV

Planungsstand:

Planungs- und

Umsetzungsauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:
hoch kurzfristig
prioritar

entsprechend Vorgabe des VEP

auf SammelstralRen

43

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:
— Zuordnung der nicht-klassifizierten StralRenziige (GemeindestraRen) zu Kategorien

— Reduzierung der Fahrbahnbreiten au3erhalb des Sammel- und Hauptverkehrsstraf3ennetzes
und Beschilderung der Hauptverkehrs- und Sammelstraf3en als vorfahrtberechtigt
— Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen 30 km/h mittels Zeichen 274.53 StVO

— Einrichtung von Tempo 30-Zonen (Z 274.1 und Z 274.2 StVO) und ggfs. verkehrsberuhigten
Bereichen (Z 325.1 und Z 325.2 StVO) im Anliegerstral3ennetz

Konzentration des Durchgangsverkehrs auf das HauptstraRennetz
Steigerung der Aufenthaltsqualitéat und der Verkehrssicherheit innerhalb von Wohngebieten

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

sehr hoch

Besonderer Beitrag zur:

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: nicht férderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen:

Synergien zur Radroutenplanung (Mafl3nahme
R.01) und FuBwegeplanung (Mafinahme F.01)

Eigentumer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV, Polizei, OVPS

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 ~
9sP \Pirna
Beschlussfassung vom 28.04.2015 Wi volur Lot
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

Einrichtung eines Monitorings der Stra3eninfrastruktur

HELEEITE (02 innerhalb festgelegter Intervalle

UntermaflRnahmen:

K.02.01: Monitoring des HauptstraRennetzes und des klassifizierten Straennetzes hinsichtlich
Leistungsfahigkeit auf Basis aktueller Zahldaten

K.02.02: Monitoring der Beschilderungen hinsichtlich Aktualitat, Erkennbarkeit, Begreifbarkeit
und Luckenlosigkeit

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Umsetzungsauftrag prioritar mittelfristig
Profitierende Verkehrsarten:

MIV, OPNV

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erhaltung eines hohen Ausstattungsstandards (Fahrbahn, Beschilderung, Markierung,
Signalanlagen etc.) und kurzfristige Beseitigung erkannter Mangel
— Einbeziehung eingehender Birgerhinweise

Konzentration des Durchgangsverkehrs auf ein leistungsfahiges Hauptstral3ennetz
Vermeidung unnétiger MIV-Suchfahrten von Ortsunkundigen und damit Erhaltung der
Verkehrsberuhigung innerhalb der Wohngebiete

44

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig

Betriebskosten pro Jahr: je nach weiterem Investitionsaufwand
Kostentrager: Stadt Pirna / LASuUV

Forderfahigkeit: nicht férderfahig

MalRnahmenumsetzung:

Abhéngigkeit zu anderen Mal3hahmen: -

Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna

Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte: LASuV / Landkreis Sachs. Schweiz — Osterzgeb.

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 2



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme K.03:

Weitere verkehrliche Beruhigung der Innenstadt

Untermaflnahmen:

K.03.01: Sperrung des Marktes fiir den Durchg

verkehrsorganisatorischen Mal3nahm
K.03.03: Aufhebung der Einbahnstral3enregelu

K.03.02: Neuaufteilung des Querschnitts Breite Stral3e und Priifung von baulichen und

von der Trennung der Anbindung Dr.-

angsverkehr durch mobile Poller

en zur Unterbindung von Kfz-Fahrten

ng auf der S.-Radel-StralRe in Abhangigkeit
Kilz-Strafe an den Dohnaischen Platz

Betroffene Verkehrsarten:
MIV
Profitierende Verkehrsarten:

OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr

Planungsstand:

Pruf- und
Planungsauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:

prioritar mittelfristig

Kurzbeschreibung und Umsetzungs

Einengung des Querschnitts der Breite Stral
verkehrsorganisatorischer Mal3nahmen zur
der Breite StralRe

StraRe und Breite Stral3e

Verdréangung des unerwiinschten Durchgan

=
= Konzentration des aus Richtung Siden in d

OPNV/Radverkehr auf der Breite StraRe

Erweiterung der FuRgéngerzone auf dem Markt

bei Unterbindung der Fahrbeziehung Dr.-Kulz-Stral3e — Dohnaischer Platz — Bahnhofstral3e:
Aufhebung der EinbahnstralRenregelung auf der S.-Radel-StralRe zwischen Robert-Koch-

.Parkachse" ausgewiesene Robert-Koch-Straflie und teilweise Entflechtung von MIV und

= Beibehaltung der Durchldssigkeit des Stralennetzes in Ost-West-Richtung auf niedrigerem
Niveau bei Unterbindung der Relation Dr.-Kilz-StralRe — Dohnaischer Platz - Bahnhofstralle

ziel:

Re und Prifung weiterer baulicher und
Unterbindung von Kfz-Verkehr im Nordbereich

gsverkehrs
ie Innenstadt einfahrenden MIV auf die als

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Verbesserung der Umweltvertraglichkeit

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: forderféhig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3Bhahmen:

Synergien zu MaBhahme F.04 (Umgestaltung
Dohnaischer Platz) und R.01 (Schaffung eines
Radroutennetzes)

Eigentumer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV, Polizei, OVPS

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030

Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MaRRnahme K.04:

Bau einer Verbindung zwischen Glashittenstraf3e und
ZOB (Innenstadt)

UntermaflRnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:
MIV, OPNV

Planungsstand:

- Prifauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:
weiterer langfristig
Bedarf

Altstadt,

auf der Dresdner StralRe

Séachsische Schweiz

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Prufung Umsetzbarkeit einer Direktverbindung zwischen Glashittenstrale und ZOB,
— entsprechende Ausschilderung der Strecke mit den Zielen P+R-Parkhaus (MaRnahme P.02)
fur die Nutzung der S-Bahn bzw. der Citybus-Linie und die ful3laufige Erreichbarkeit der

= Entflechtung des Kfz-Stroms zwischen S 177 und ZOB/Bahnhof von den Verkehrsstrémen
= Steigerung der Bedeutung des Bahnhof Pirna als Umsteigepunkt Kfz-SPNV auch in Richtung
= Erhéhung der Nutzung des geplanten P+R-Parkhauses am ZOB durch SPNV-Nutzer und

Touristen mit dem Ziel Altstadt Pirna
= Bedeutungssteigerung der geplanten Citybus-Linie

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel
Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: niedrig bis mittel
Kostentrager: Stadt Pirna
Foérderfahigkeit: nicht férderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen:

Erganzung der MaRnahme P.02: Bau eines P+R-
Parkhauses am ZOB und MaRnahme 0.01.11:
Einfihrung der Citybus-Linie; Vermeidung

innerstadtischer Schleichverkehre durch
MaRnahme K.03 erforderlich,
Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna
verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Bau
zu beteiligende Dritte: -
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 4



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MalRnahme P.01:

MaRnahmenbiindel ruhender Verkehr
Bereich Innenstadt

UntermalRnahmen:

P.01.01: Anderung der Bewirtschaftungsform der Stellplatze

P.01.02: Anderung der Gebiihrenstaffelung und der Ausdehnung der Parkgebiihrenzonen
P.01.03: Einrichtung eines liickenlosen statischen Parkleitsystem auf der Parkachse
P.01.04: Schaffung zusatzlicher Stellplatze auf dem ehemaligen OVPS Gelande

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand:

Profitierende Verkehrsarten:
MIV

- Umsetzungsauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:

prioritar mittelfristig

an der Nordwestseite

mationstafel und Toilette)
=

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Integration der heute unbewirtschafteten Stellplatze in das Parkraummangament und
vollstandigen Bewirtschaftung aller Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum

— Anderung der Bewirtschaftungsform der Stellplatze auf einzelnen StraRenziigen

— Begrenzung des Stellplatzangebotes auf dem Markt auf gebihrenpflichtige kurzzeitstellplatze

— Schaffung einer dritten Parkgebihrenzone auf dem Markt und Veréanderung der Park-
gebuhrenstaffelung sowie der Dauer der GeblUhrenerhebung

— Verbesserung des statischen Parkleitsystems in Bezug auf die Parkachsen Robert-Koch-
Stral3e, Grohmannstral3e und Bahnhofstral3e

— Schaffung von kostenlosen Pkw- und Bus-Stellplatzen auf dem ehemaligen OVPS Gelande
an der Clara-Zetkin-Strale mit angemessener Parkplatzausstattung (z.B. Beleuchtung, Infor-

ausreichendes Angebot an Stellplatzen fir Anwohner, Kunden und Besucher im Bereich der
Innenstadt sowie eine Reduzierung des Parksuchverkehrs

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: nicht forderfahig
MalRhahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Planungen:

Einrichtung Citybus-Linie (MaRnahme 0O.01.11),
Sperrung des Marktes fur den
Durchgangsverkehr (Mal3nahme K.03.01)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Birger- und Ordnungs-
angelegenheiten, Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme P.02:

Neubau Parkhaus auf P+R-Parkplatz am ZOB

Untermaflnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:
MIV

Planungsstand:

- Umsetzungsauftrag

Prioritat:

prioritar mittelfristig

Umsetzungshorizont:

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erweiterung der Stellplatzkapazitat auf den P+R-Parkplatzen am Bahnhof und am ZOB durch
den Bau eines Parkhauses auf dem Gelande des P+R-Parkplatzes am ZOB
— Zur Erreichung der Akzeptanz bei den P+R-Nutzern sind die Stellplatze im Parkhaus allen
Nutzergruppen mdglichst kostenlos zur Verfligung zu stellen

= Erhdhung der Stellplatzkapazitat fir P+R-Nutzer sowie andere Nutzergruppen

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch
Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: mittel
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: nicht férderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Planungen:

Einrichtung Citybus-Linie (Malinahme 0.01.11)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna, VVO

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan
Beschlussfassung vom 28.04.2015

Pirna 2030

Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MalRnahme P.03:

MaRnahmenbiindel ruhender Verkehr
Bereich Sonnenstein

UntermalRnahmen:

P.03.01: Steigerung der Auslastung der Anwohnerstellplatze
P.03.02: Beibehaltung der Garagenkomplexe entsprechend des vorhandenen Bedarfs
P.03.03: Rickbau des Garagenkomplexes Julius-Fucik-Stral3e
P.03.04: Einrichtung von Kurzzeitstellplatzen
P.03.05: Erweiterung der Stellplatzkapazitat am Krankenhaus

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:
MIV

Planungsstand:

Prioritat:

Umsetzungsauftrag prioritar

Umsetzungshorizont:

mittelfristig

zugangliche Stellplatze

Flachen vorgesehen ist

Strallenraums

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Steigerung der Auslastung der Anwohnerstellplatze durch generelle Kopplung der Stellplatze
an die Mietvertrage oder Umwandlung aller fir Anwohner reservierten Stellplatze in 6ffentlich

— Beibehaltung der Garagenkomplexe solange stadteplanerisch keine andere Nutzung der

— Umwandlung des Garagenkomplexes Julius-Fucik-Stral3e in eine Griinanlage

— Schaffung eines dauerhaften Netzes fester Kurzzeitstellplatze, um Fahrdiensten aus dem
Pflegebereich eine Abstellméglichkeit in der Nahe der jeweiligen Einsatzorte anzubieten

— Erweiterung der Stellplatzkapazitat am Krankenhaus

= Vermeidung unnétigen Parksuchverkehrs sowie wohnumfeldgerechte Gestaltung des

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Erhéhung der Umweltvertraglichkeit

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr:

niedrig

Kostentrager: Stadt Pirna, Wohnungsunternehmen im Bereich
Sonnenstein, Helios Klinikum Pirna

Foérderfahigkeit: nicht forderfahig

MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Planungen:

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna, Wohnungsunternehmen im Bereich
Sonnenstein, Helios-Klinikum Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau, Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 =
9sP \Pirna
Beschlussfassung vom 28.04.2015 W i voler ety
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

MalRnahme P.04:

MaRnahmenbiindel ruhender Verkehr
Bereich Copitz

Untermafl3inahmen:

P.04.01: Durchfiihrung einer Parkraumuntersuchung fiir den Bereich Copitz

P.04.02: Steigerung der Auslastung der Anwohnerstellplatze

P.04.03: Beibehaltung der Garagenkomplexe entsprechend des vorhandenen Bedarfs
P.04.04: Schaffung zusatzlicher Stellplatze an Wohnbloécken

P.04.05: Einrichtung von Kurzzeitstellpléatzen

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
MIV Umsetzungsauftrag weiterer langfristig
Profitierende Verkehrsarten: Bedarf

MIV

4438

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

Erarbeitung einer Parkraumuntersuchung fur alle 6ffentlichen, privaten sowie Garagen-
Stellplatze im Bereich Copitz mit dem Ziel, fundierte Aussagen zu Stellplatzbedarf, -angebot
und —auslastung treffen zu kénnen

Uberpriifung der weiteren UntermaRnahmen im Bereich Copitz an Hand der Ergebnisse der
Parkraumuntersuchung (Untermafinahmen daher nur als Vorschlag zu sehen)
Umwandlung der fir Anwohner reservierten Stellplatze in 6ffentlich zugéngliche Stellplatze
Beibehaltung der Garagenkomplexe solange stadteplanerisch keine andere Nutzung der
Flachen vorgesehen ist

Einrichtung o6ffentlich zuganglicher Stellplétze an den Zufahrtsstra3en zu den einzelnen
Wohnblécken, an denen keine Pkw-Stellplatze zur Verfigung stehen

Schaffung eines dauerhaften Netzes fester Kurzzeitstellplatze, um Fahrdiensten aus dem
Pflegebereich eine Abstellméglichkeit in der Nahe der jeweiligen Einsatzorte anzubieten
ausreichendes Angebot an Stellplatzen fiir Anwohner

Vermeidung von unnétigem Parksuchverkehr

wohnumfeldgerechte Gestaltung des StralRenraums

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten: niedrig bis mittel

Folgekosten pro Jahr: niedrig

Kostentrager: Stadt Pirna, Wohnungsunternehmen im Bereich
Copitz

Forderfahigkeit: nicht férderfahig

MalRnahmenumsetzung:

Abhé&ngigkeit zu anderen Planungen: -

Eigentimer/Baulasttrager: Stadt Pirna

Verantwortlichkeit: Stadt Pirna, Wohnungsunternehmen im Bereich
Copitz

verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Bau, Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte: -

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 8



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MaRnahme O.01:

Uberarbeitung des Stadtbusliniennetzes

UntermalRnahmen:
0.01.01:
0.01.02:
0.01.03:

und Jessen
0.01.04:

viertel - Innenstadt und Stadtviertel —
0.01.05:

0.01.06: Priifung Einfiihrung flexibler Bedienfo

0.01.07: Priifung Verlegung der Linienverlaufe
ErschlieBung der Einsteinstral3e oder
0.01.08: Einfiihrung von Liniennummern anste

0.01.09:

0.01.10:
0.01.11:

ger zur séchsischen Dampfschifffahrt
0.01.12:

Schaffung eines Durchmesserliniennetzes an Stelle des derzeitigen Radialliniennetzes
Verwendung von uber den Betriebszeitraum gleichbleibenden Linienverlaufen
Auflésung des Einrichtungsbetriebs der derzeitigen Buslinie G/L in Graupa, Liebethal

Erreichen/Beibehaltung des geforderten Mindestangebotes auf den Relationen Stadt-

Z0B

Erreichen/Beibehaltung des geforderten Mindestangebotes zwischen Birkwitz/Pratzsch-
witz, Graupa, Bonnewitz und Pillnitz, zeitliche Verkniipfung mit der DVB

rmen fur zeitlich und raumlich unerschlossene

Gebiete zur Erreichung des geforderten Mindestangebotes zur Innenstadt

der Regionalbuslinie 205, 207 oder 219 zur
Einsatz flexibler Bedienformen fiir diesen Bereich

lle des Buchstabensystems

zeitliche Verknupfung der Stadtbuslinien untereinander und zum Regionalbusverkehr
am ZOB, Orientierung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten am ZOB an der S-Bahn
Auflésung der Haltestelle ,Robert-Koch-Straf3e” als Endhaltestelle

Einfihrung einer Citybus-Linie in der Altstadt und Bewerbung der Funktion als Zubrin-

durchgéangiger Einsatz von Niederflurbussen mit ausreichend Platz fir Rollatoren u.&.

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand:

Prif- und
Planungsauftrag

Profitierende Verkehrsarten:
OPNV

Prioritat:
hoch prioritar

Umsetzungshorizont:
kurzfristig

Kurzbeschreibung und Umsetzungs

= Entlastung der Innenstadt vom Buslinienver

= Erh6hung der Bedeutung des ZOB als Ums

ziel:

= weitere Steigerung der Attraktivitat des Stadtbusnetzes durch eine héhere Verstandlichkeit
und Schaffung von elbuberschreitenden Direktverbindungen

kehr und damit Steigerung der Aufenthaltsqualitét

und der Verkehrssicherheit in der Innenstadt

teigepunkt Bus/Bus und Bus/SPNV

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

sehr hoch

Besonderer Beitrag zur:

Steigerung der Mobilitatsteilhabe

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

mittel

Betriebskosten pro Jahr:

hoch

Kostentrager: Landkreis / Stadt Pirna
Foérderfahigkeit: forderfahig
Mallnhahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen:

MaRnahme O.03: Erforderliche Arbeiten an Hst.

Eigentimer/Baulasttrager:

OVPS / Landkreis / Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Landkreis / OVPS

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:

Landesdirektion Dresden

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030

Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme O.02:

Beibehaltung der Elb-Fahren

Untermaflnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:
OPNV, FuRverkehr

Planungsstand:

- Umsetzungsauftrag

Prioritat:

weiterer -
Bedarf

Umsetzungshorizont:

43

der Elb-Parkplatzes

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erhaltung der Elbfahre Copitz als kurze Verbindung zwischen Alt-Copitz und Altstadt sowie in
ihrer Zubringer-Funktion zur Elbschifffahrt
— Erhaltung der Elbféhre Birkwitz — Heidenau auf Grund mangelnder Alternativen im Umkreis

Erhaltung der Attraktivitdt des Elb-Parkplatzes auf Copitzer Seite
Vermeidung unnétiger Suchfahrten von Ortsunkundigen bei entsprechender Beschilderung

= Erhaltung der Erreichbarkeit von Birkwitz und Graupa aus Richtung Heidenau und umgekehrt

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel
Besonderer Beitrag zur: -
Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: -
Betriebskosten pro Jahr: hoch

Kostentrager: OVPS / Landkreis
Forderfahigkeit: forderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen:

Eigentimer/Baulasttrager:

OVPS / Landkreis / Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Landkreis / OVPS

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MaRnahme O.03:

Ausfihrung erforderlicher Arbeiten an Haltestellen

Untermaflnahmen:

0.03.01:
schrittweise Anpassung der Haltestell

0.03.02:

0.03.03:
zur Haltestelle ,Herderstral3e* (Copitz

0.03.04:

0.03.05:
zur Haltestelle ,,Grauer Storch* (Mock

0.03.06:
in beide Richtungen ermdglichen

0.03.07:
ermoglichen

Anfahrt der Haltestellen ,Am SchloR3"
in beide Richtungen ermdglichen

Anfahrt der Haltestellen ,An der Sand

0.03.08:

0.03.09:

Kategorisierung aller Haltestellen (Kategorie A, B und C), Vergleich Soll-Ist,

Bauliche Herstellung der fu3laufigen Direktverbindung ZOB-Bahnhof
Zusammenlegung der Haltestellen ,HerderstraBe* und ,Schillerstral3e”

Zusammenlegung der Haltestellen ,Clara-Zetkin-StafRe* und ,Rottwerndorfer StraRe*
zur Haltestelle ,Geschwister-Scholl-StraRe” (Sidliche Innenstadt)
Zusammenlegung der Haltestellen ,Wehlener Stral3e* und ,Grauer Storch*

Anfahrt der Haltestellen ,Wesenitztalschanke* und ,AuRRere Pillnitzer Str.”“ (Copitz)

Anfahrt der Haltestelle ,Seminarstrae” (sudliche Innenstadt) in beide Richtungen

(Jessen) in beide Richtungen ermdglichen

en-Ausstattung und baulichen Ausgestaltung

)

ethal)

und ,Lohengrinstrale” (Graupa)

grube*, ,Abzw. Jessen“ und ,W.-Hultsch-Heim*

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand:

Pruf- und
Planungsauftrag

Profitierende Verkehrsarten:
OPNV

Prioritéat: Umsetzungshorizont:

prioritar mittelfristig

Kurzbeschreibung und Umsetzungs

— Schaffung eines stadtweiten Ausstattungs- und Ausbaustandards an den Haltestellen

= schrittweise Steigerung der Barrierefreiheit im OPNV

= Erhéhung der Verstandlichkeit des Stadtbussystems und Senkung der Zugangshemmnisse
= Verbesserung der Verknipfung Bus/S-Bahn am Bahnhof Pirna

ziel:

MalRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch
Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: mittel
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: forderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen:

Uberarbeitung des Stadtbusnetzes (MaRnahme
0.01)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV / Landkreis Sachs. Schweiz-
Osterzgebirge

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme O.04:

Einrichtung von Busbevorrechtigungen an den
Signalanlagen

UntermaflRnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:
MIV

Profitierende Verkehrsarten:
OPNV

Planungsstand:

Planungsauftrag

Prioritat:

weiterer
Bedarf

Umsetzungshorizont:

langfristig

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Ertuchtigung der vorhandenen Signalanlagen auf den Linienwegen zur Beschleunigung der
eintreffenden Busse (technische Rahmenbedingungen an Bord der Busse bereits gegeben)

= Steigerung der Fahrplanstabilitat und damit der Attraktivitét des Stadtbusnetzes

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

mittel

Besonderer Beitrag zur:

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr:

niedrig

Kostentrager: Stadt Pirna / LASuUV
Forderfahigkeit: forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhangigkeit zu anderen MafRhahmen: -
Eigentumer/Baulasttrager: LASuvV

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna / LASuV

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV, Polizei

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030

Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme O.05:

Prifung des verkehrlichen Nutzens des Haltepunkt
Altstadt nach Realisierung der Schienen-Neubaustrecke
Dresden-Prag

UntermafRnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:
- Prifauftrag
Profitierende Verkehrsarten:

OPNV

Planungsstand:

Prioritat:

prioritar Vision

Umsetzungshorizont:

438

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erarbeitung einer neuen Nutzen-Kosten-Untersuchung bei Ausfihrung der Planungen zur
Schienen-Neubaustrecke Dresden-Prag

— in diesem Fall potenziell freie Kapazitaten auf der S-Bahn-Strecke zur Einrichtung eines
weiteren S-Bahn-Haltes auf Héhe der Badergasse vorhanden

Erleichterung des Zugangs von der S-Bahn zur Altstadt Pirna
Steigerung der Attraktivitat der Altstadt fir Touristen und Kunden des Einzelhandels

MalRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch
Besonderer Beitrag zur: -
Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: hoch

Kostentrager: Stadt Pirna / DB Netz / VVO
Forderfahigkeit: forderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhé&ngigkeit zu anderen Mal3nahmen: keine

Eigentimer/Baulasttrager:

Deutsche Bahn / Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna / DB Netz / VVO

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 ~
9sP \Pirna
Beschlussfassung vom 28.04.2015 Wi volur Lot
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

Malnahme R.01: Schaffung eines geschlossenen Radroutennetzes

Untermaflnahmen:

R.01.01: Abarbeitung und Fortschreibung der vorhandenen Prioritatenliste vom 26.03.2015
(kurz-, mittel-, langfristig) fur Investitionen im Radverkehr auf Basis der Radverkehrs-
konzeption und den Radroutendefinitionen des VEP

R.01.02: Vergleich Soll — Ist der Ausbaustandards und Ableitung von Detailmafl3nahmen zur
Schaffung eines geschlossenen Radwegenetzes

R.01.03: Schaffung einer liickenlosen Wegweisung auf den Hauptradrouten

R.01.04: Prifung aller EinbahnstraBen im Stadtgebiet auf Eignung zur Freigabe fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung (Ausnahme: Einbahnstralen im Stadtbusnetz)

R.01.05: Bau/Aufwertung der Direktverbindung Bahnhof — Elbradweg und entsprechende
Beschilderung

R.01.06: Kontaktaufnahme zu umliegenden Gemeinden zur Schaffung attraktiver Radrouten
Uber Gemeindegrenzen hinweg

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
MIV Pruf- und hoch prioritar | kurzfristig
Profitierende Verkehrsarten: | Planungsauftrag

Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Ableitung und Abarbeitung von Malinahmen auf Basis der Vorgaben des VEP hinsichtlich
des zu erreichenden Radroutenzielnetzes und der Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes

— schrittweise Schaffung eines geschlossenen Radroutennetzes (Hauptradrouten und Routen
des SachsenNetzRad zuerst)

= Steigerung der Attraktivitat der Stadt fur den Radverkehr (sowohl Alltags- als auch

touristischer Radverkehr)

Ermdglichen der Mobilitatsteilhabe von Menschen ohne eigenen Pkw

Entlastung des StralRennetzes durch Verlagerung unnétiger Pkw-Fahrten auf kurzen

Distanzen auf den Radverkehr

MaRnahmeneffizienz:

=
=

Beitrag zur Zielerreichung: sehr hoch

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch

Betriebskosten pro Jahr: mittel bis hoch

Kostentrager: Stadt Pirna

Forderfahigkeit: forderféhig

MalRnahmenumsetzung:

Abhangigkeit zu anderen MalRnahmen: Synergien zu den MaflRnahmen K.01, K.03 (Kate-

gorisierung des StraRennetzes) sowie F.01
(Luckenschlisse im Fuldwegenetz mittels
Begrenzung zul. Geschwindigkeit)

Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Stadtentwicklung
zu beteiligende Dritte: LASuV, Landkreis, ADFC

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 14



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 ~
9sP \Pirna
Beschlussfassung vom 28.04.2015 Wi volur Lot
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

Einrichtung eines Monitorings innerhalb festgelegter

MalRnahme R.02:
Intervalle

UntermaflRnahmen:

R.02.01: Monitoring der bestehenden Radverkehrsanlagen hinsichtlich Regelkonformitat
und Sicherheit

R.02.02: Monitoring der bestehenden Beschilderung der touristischen Radrouten des D-Netzes
und des SachsenNetzRad (einschlie3lich der Routenflihrung SNR-Altstadt) sowie des
Hauptradroutennetzes hinsichtlich Lickenlosigkeit und Regelkonformitét

R.02.03: Monitoring der bestehenden Abstellanlagen hinsichtlich Kapazitat und Ausstattung

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Umsetzungsauftrag prioritar mittelfristig
Profitierende Verkehrsarten:

Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erhaltung des bestehenden Radwegenetzes und Beschilderungssystems auf einem hohen
Niveau
— ggfs. Erweiterung der vorhandenen Stellplatzkapazitat

= Erhaltung der Attraktivitat des Wegenetzes fiir den Radverkehr auf hohem Niveau und damit
der Stadt Pirna fir den Radverkehr insgesamt

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig

Betriebskosten pro Jahr: je nach weiterem Investitionsaufwand
Kostentrager: Stadt Pirna

Forderfahigkeit: nicht forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen: -

Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna

Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachéamter: Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte: LASuV, Landkreis, ADFC, Polizei

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 15



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MaRnahme R.03:

Ausfuhrung erforderlicher Arbeiten an
Radabstellanlagen

Untermaf3nahmen:

und ggfs. Anpassung der Anlagen

R.03.01: Kategorisierung vorhandener und geplanter Abstellanlagen in Kategorie A, B oder C
Uberprifung des (geplanten) Wetterschutzes und Beleuchtung geméaf den Vorgaben

R.03.02: Aufstellung von abschlieRbaren Gepéackboxen fir Fahrradzubehér vorzugsweise an

Profitierende Verkehrsarten:
Radverkehr

den
vorhandenen bzw. noch zu errichtenden Abstellanlagen
Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Planungsauftrag weiterer langfristig
Bedarf

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

aktive Férderung des Radverkehrs

— Schaffung eines stadtweiten Ausstattungsstandards an Abstellanlagen fir den Radverkehr
— Einbeziehung von lokaler Wirtschaft, Bewohnern und weiteren Akteuren

=
= Steigerung der Attraktivitat der Stadt Pirna fur den (touristischen) Radverkehr

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr: niedrig

Kostentrager: Stadt Pirna

Foérderfahigkeit: forderfahig

MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3Bhahmen: Synergien zur Malnahme R.02.03 (Monitoring
Abstellanlagen)

Eigentimer/Baulasttrager: Stadt Pirna, Privatpersonen und lokale Wirtschaft

Verantwortlichkeit: Stadt Pirna, Privatpersonen und lokale Wirtschaft

verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte: Privatpersonen und lokale Wirtschaft

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 ~
9sP \Pirna
Beschlussfassung vom 28.04.2015 Wi volur Lot
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

Schaffung eines Bahnradweges im Gottleubatal

MalnanmeiR.04: zwischen Sudvorstadt und Neundorf

Untermal3nahmen:
Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Prifauftrag weiterer Vision

Bedarf

Profitierende Verkehrsarten:
Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Einigung mit der Deutschen Bahn ber die Nachnutzung des ehemaligen Bahndammes
entlang der Gottleuba zwischen Rottwerndorf und Neundorf als Rad- und Gehweg

= Schaffung eines fir den Radtourismus interessanten Radweges im Gottleubatal auf einem
Teilstiick der Route 11-35 (Tissaer Wande — Bastei) des SachsenNetzRad

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch

Betriebskosten pro Jahr: mittel

Kostentrager: Stadt Pirna

Forderfahigkeit: forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen: -

Eigentumer/Baulasttrager: Deutsche Bahn / Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachéamter: Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte: Deutsche Bahn

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH Seite 17



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030

Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRnahme R.05:

Entscharfung von Gefahrenpunkten

Untermaflnahmen:

R.05.01: Ein- und Ausfahrt PEZ an der Rottwerndorfer Stral3e

R.05.02: Knoten AuRere Pillnitzer StraRe (S 167)/ Lindenallee (K 8713)

R.05.03: Doppelknoten AuRere Pillnitzer StraRe/BasteistralRe/Radeberger Stale
R.05.04: Einmiundung Pillnitzer StralRe in die Rudolf-Renner-Stralle

R.05.05: Einmindungen an der Koénigsteiner und Dresdner Stral3e (B 172)

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:

Radverkehr

Planungsstand:

- Planungs- und
Umsetzungsauftrag r Bedarf

Prioritat: Umsetzungshorizont:

vordringliche | unverziglich

Geschwindigkeiten

Pirna fur den Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Entscharfung der genannten Gefahrenstellen u.a. durch Schaffung ausreichender
Sichtfenster, Anpassung der Radverkehrsfihrung und Verringerung der gefahrenen Kfz-

= Erhéhung der Sicherheit von Radfahrern und damit Steigerung der Attraktivitat der Stadt

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: forderféhig
MalRnahmenumsetzung:

Abhé&ngigkeit zu anderen Mal3nahmen:

Synergien zu MalBhahme R.01 (Schaffung eines
geschlossenen Radroutennetzes)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV, ADFC, Polizei

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

Malnahme F.01: Herstellung von Liickenschliissen im FuBwegenetz

Untermaflnahmen:
F.01.01: Luckenschluss zwischen Sonnenstein

und Einmindung Professor-Galimeye
F.01.06: Lickenschluss an der Borsbergstralie

und Erlenweg

F.01.09: Lickenschluss an der Strafie Am Run

F.01.10: Luckenschluss an der Postaer StralRe

der Wehlener StralRe (K 8710)

F.01.02: Luckenschluss zwischen Rottwerndorf und Sidvorstadt

F.01.03: Lickenschluss zwischen Neundorf und Rottwerndorf

F.01.04: Lickenschluss an der Pratzschwitzer Stralle

F.01.05: Luckenschluss an der Kastanienallee zwischen Einmiindung Borsbergstral3e

F.01.07: Lickenschluss an der Radeberger StraRe zwischen Gertrud-Eysoldt-Strafl3e

F.01.08: Luckenschluss an der Grundstraf3e und der A.-Thiermann-Stral3e;
alternativ: Beschrankung der Fahrgeschwindigkeiten auf < 30 km/h

alternativ: Beschrénkung der Fahrgeschwindigkeiten auf < 30 km/h

alternativ: Beschréankung der Fahrgeschwindigkeiten auf < 30 km/h
F.01.11: Lickenschluss zwischen Kaufland und Ortslage Mockethal entlang

und Cunnersdorf

r-Strale

dling,

und in Oberposta;

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand:

MIV (teilweise) Pruf- und

Profitierende Verkehrsarten: Planungsauftrag

FuRgangerverkehr

Prioritat: Umsetzungshorizont:

prioritar mittelfristig

Kurzbeschreibung und Umsetzungs

zu Ful zuriick zu legen; damit Férderung d

= Schaffung von attraktiven Direktverbindungen fir den Ful3verkehr
= Steigerung der Attraktivitat des Fullwegenetzes und Erhéhung der Mdglichkeit, kurze Wege

ziel:

er Nahmobilitat

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch
Besonderer Beitrag zur: -
Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch

Betriebskosten pro Jahr:

bei Realisierung aller Untermal3nahmen:
mittel bis hoch

Kostentrager: Stadt Pirna / LASuV / Landkreis
Forderfahigkeit: forderféhig
MalRnahmenumsetzung:

Abhé&ngigkeit zu anderen MalRhahmen:

Synergien zu Malinahmen im Radwegenetz (z.B.
R.01) und zur Verkehrsberuhigung (K.01)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna / LASuV / Landkreis

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna / LASuV / Landkreis

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MalRnahme F.02:

Einrichtung eines Monitorings des FulRwegenetzes
innerhalb festgelegter Intervalle

UntermaflRnahmen:

F.02.01: Monitoring des vorhandenen FuBwegenetzes hinsichtlich baulicher Mangel, Einhaltung
der erforderlichen Nutzbreiten und des Bedarfs zusatzlicher Querungen gemaR EFA

F.02.02: Monitoring der vorhandenen Querungsanlagen auf ihre Eignung und die Einhaltung der
erforderlichen Sichtfenster gemafl EFA

F.02.03: Monitoring der Beschilderung hinsichtlich Lickenlosigkeit und Einheitlichkeit

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:

FuRgangerverkehr

Planungsstand:

- Umsetzungsauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:
weiterer langfristig
Bedarf

— Einbeziehung von Birgerhinweisen

Forderung der Nahmobilitat

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Erhaltung eines Mindeststandards im FuRwegenetzes und bei den Beschilderungssystemen
— gdgfs. Errichtung weiterer Querungsstellen bei Bedarf (hohe Zahl querender FuRganger bei
gleichzeitig hohem Verkehrsaufkommen auf dem betreffenden Stral3enzug)

= Erhaltung der Attraktivitat des Wegenetzes fir den FuRverkehr auf hohem Niveau und damit

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel
Besonderer Beitrag zur: -
Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: niedrig

Betriebskosten pro Jahr:

je nach weiterem Investitionsaufwand

Kostentrager:

Stadt Pirna

Forderfahigkeit:

nicht férderfahig

MalRnahmenumsetzung:

Abhé&ngigkeit zu anderen MalRBhahmen: -
Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuV, Landkreis Sachs. Schweiz-Ostergebirge

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030

Beschlussfassung vom 28.04.2015

Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

MaRRnahme F.03:

Erneuerung von Gehwegoberflachen

Untermaflnahmen:

und Rosenstralle

F.03.01: Erneuerung des Gehweges an der Breite Stral3e
F.03.02: Erneuerung des Gehweges an der Maxim-Gorki-Straf3e
F.03.03: Erneuerung des Gehweges an der Einsteinstralle

F.03.04: Erneuerung des Gehweges an der Seminarstraf3e zwischen Rottwerndorfer Straf3e
und Geschwister-Scholl-Stral3e

F.03.05: Erneuerung des Gehweges an der Rottwerndorfer Strae im Bereich Autowerkstatt
und zwischen Rote Kaserne und J.-S.-Bach-Stralie

F.03.06: Erneuerung des Gehweges an der Schandauer StralRe zwischen Bergstralie

Betroffene Verkehrsarten:

Profitierende Verkehrsarten:
FuBverkehr

Planungsstand: Prioritat:
Planungs- und weiterer
Umsetzungsauftrag Bedarf

Umsetzungshorizont:

langfristig

Nahmobilitat

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:
= Erhaltung der Attraktivitat des Wegenetzes fir den Fu3verkehr und damit Forderung der

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel
Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: -
Kostentrager: Stadt Pirna
Foérderfahigkeit: forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3Bhahmen: -
Eigentimer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:

LASuv

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

PTV Transport Consult GmbH

Seite 21



Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

Malnahme F.04: Umgestaltung

Dohnaischer Platz und Breite StralRe

Untermaflnahmen:

Betroffene Verkehrsarten:
MIV

Profitierende Verkehrsarten:
FuRverkehr, OPNV

Planungsstand:

Planungsauftrag

Prioritat: Umsetzungshorizont:

prioritar mittelfristig

Beachtung der Belange des OPNV und des
der Belange des Fulverkehrs

434

aktive Férderung des FulRverkehrs

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:
Umgestaltung des Platzes und des Haltestellenbereiches auf der Breite Stralle unter

Radverkehrs sowie unter besonderer Beachtung

Eingliederung der durch den Neubau des Scheunenhofcenters neu entstehenden
FuBwegeachsen von und zur Altstadt und zur Gartenstral3e
Schaffung Ubersichtlicher Verkehrsfihrungen und Erhéhung der Sicherheit von Ful3géngern

Steigerung der Aufenthaltsqualitéat auf dem Dohnaischen Platz

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch
Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Foérderfahigkeit: forderfahig
Mallnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen:

Synergien zu K.03 (Weitere verkehrliche Beruhi-
gung der Innenstadt) und R.01 (Schaffung eines
geschlossenen Radroutennetzes)

Eigentimer/Baulasttrager:

Stadt Pirna

Verantwortlichkeit:

Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Bau

zu beteiligende Dritte:
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MaRnahme F.05: Schaffung einer Aufstiegshilfe zum Sonnenstein
Untermaflnahmen:

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Prufauftrag prioritar Vision

Profitierende Verkehrsarten:

FuBverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— genaue Abwagung der Vor- und Nachteile einer Aufstiegshilfe bei Weiterfihrung des
Vorhabens durch einen Investor oder die Stadt Pirna selbst

= Erleichterung bei der Uberwindung des Héhenunterschiedes zwischen Altstadt und
Sonnenstein

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: hoch

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: hoch

Betriebskosten pro Jahr: mittel

Kostentrager: Stadt Pirna / privater Investor
Foérderfahigkeit: nicht férderfahig
Mallhahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3Bhahmen: -

Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna / privater Investor
verantwortliche stadtische Fachéamter: Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte: -
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Beschlussfassung vom 28.04.2015 W i voler ety
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Steigerung der Nutzungshaufigkeit des Umweltverbun-
Malnahme M.01: des durch Verwaltungsangestellte und Angestellte der
stadtischen Tochtergesellschaften

Untermaflnahmen:

M.01.01: Einfuhrung von Jobtickets

M.01.02: Bereitstellung von Ubertragbaren Zeitkarten fiir Dienstfahrten

M.01.03: Bereitstellung diebstahlsicherer und wettergeschitzter Radabstellplatze
M.01.04: Anderung der Dienstanweisungen fiir Dienstreisen

M.01.05: Unterbindung Nutzung der Sonderparkausweise auf3erhalb von Dienstfahrten
M.01.06: Anschaffung von E-Bikes und Dienstradern (bereits z.T. erfolgt)

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Planungs- und weiterer langfristig
Umsetzungsauftrag Bedarf

Profitierende Verkehrsarten:

OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

= Anderung des Verkehrsmittelwahlverhaltens der stadtischen Angestellten

= Nutzung der Vorbildfunktion der Stadt Pirna

= Verbesserung des verkehrlichen ,Images” der Stadt Pirna

MalRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig

Betriebskosten pro Jahr: niedrig bis mittel

Kostentrager: Stadt Pirna / Stadttéchter (u.a. Stadtwerke Pirna)
Forderfahigkeit: forderfahig

MalRhahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalBhahmen: -

Eigentimer/Baulasttrager: Stadt Pirna

Verantwortlichkeit: Stadt Pirna / stadtische Tochtergesellschaften
verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Bau, Fachgruppe Zentrale Steuerung

zu beteiligende Dritte: -
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 ~
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Beschlussfassung vom 28.04.2015 Wi volur Lot
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

Malnahme M.02: Kooperation der OVPS mit Veranstaltern

Untermal3nahmen:
M.02.01: Bereitstellung eines zusatzlichen Fahrtenangebotes im OV

M.02.02: Einrichtung von Kombitickets (Eintrittskarten, mit denen der OV vor und nach
der Veranstaltung genutzt werden kann)

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Umsetzungsauftrag weiterer langfristig
Bedarf

Profitierende Verkehrsarten:

OPNV

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

= Senkung von Zugangshemmnissen zum OPNV
= Forderung der OPNV-Nutzung durch Géste von Veranstaltungen
= Reduzierung des Kfz-Verkehrs insgesamt und im Umkreis der Veranstaltungsorte

MalRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung: mittel

Besonderer Beitrag zur: -

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig

Betriebskosten pro Jahr: mittel

Kostentrager: OVPS / Stadt Pirna / Landkreis
Forderfahigkeit: nicht forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalBnahmen: -

Eigentimer/Baulasttrager: -

Verantwortlichkeit: OVPS

verantwortliche stadtische Fachamter: Fachgruppe Stadtentwicklung
zu beteiligende Dritte: -
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

Aufgreifen technischer Trends und gesellschaftlicher

SEBREIE O sowie wissenschaftlicher Entwicklungen

Untermaf3nahmen:

M.03.01: Anwerben weiterer CarSharing-Anbieter durch Bereitstellung kommunaler Flachen und
weitere organisatorische Erleichterungen

M.03.02: Anwerben von Leihfahrradanbietern (z.B. Call a Bike der DB)

M.03.03: Unterstlitzung von Anbietern kontaktfreier Bezahlmdglichkeiten, die verkehrsmittel-
Ubergreifend genutzt werden kénnen

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:

- Planungs- und prioritar mittelfristig

Profitierende Verkehrsarten:

OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr, CarSharing

Umsetzungsauftrag

den Fahrzeugschliissel)

4438

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Steigerung der Attraktivitat der Stadt Pirna fir CarSharing-Anbieter durch
Zurverfigungstellung kommunaler Flachen fir die kostenlose Fahrzeugabstellung

— Ermdglichen entweder des kostenlosen zeitlich begrenzten Parkens von CarSharing-
Fahrzeugen auf Anwohner-Parkplatzen oder der Einfahrt in die Fu3g&ngerzone fur eine
begrenzte Auswahl an CarSharing-Fahrzeugen (z.B. durch Kopplung eines ,Pollerchips* an

— Vermeidung von Konkurrenzen zum bestehenden Fahrradparkhaus durch Einbeziehung des
Parkhaus-Betreibers in das Anwerben eines groReren Leihfahrradanbieters

Steigerung der Attraktivitat alternativer Mobilitatsformen gegentiber dem klassischen MIV
Entfall des Riickgabezwangs von Leihfahrradern am Verleihort
Verbesserung des verkehrlichen ,Images” der Stadt Pirna

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten:

niedrig bis mittel

Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen: -
Eigentiimer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:

CarSharing-Anbieter, Fahrradparkhaus-Betreiber
und weitere private Interessenten
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna
it

MaRnahme M.04:

Einrichtung eines Managementsystems zur
vollumfassenden Information aller Bevolkerungsteile
zum nutzbaren Mobilitdtsangebot

UntermafRnahmen:

offentlichen Einrichtungen

M.04.01: Einfihrung regelmaRiger Informationsveranstaltungen an Schulen, Betrieben und

M.04.02: Durchfiihrung von Aktionstagen mit Bezug zur Mobilitéat

M.04.03: aktives Informationsmanagement zu Veranderungen im stadtischen Verkehrssystem

(z.B. vor und wahrend der Anderung der Stellplatzbewirtschaftung im
Innenstadtbereich)
M.04.04: Bereitstellung umfangreicher Mobilitdtsinformationen fiir (potenzielle) Neuburger
der Stadt Pirna
Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Planungs- und hoch kurzfristig
Profitierende Verkehrsarten: Umsetzungsauftrag prioritar
OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr
Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:
= Erreichen einer weitreichenden Kenntnis der Pirnaer Bevolkerung tber die
Mobilitatsangebote im Stadtgebiet
= Fo6rderung einer ,bewussten Mobilitat”
= Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen und des nicht motorisierten Verkehrs
Malnahmeneffizienz:
Beitrag zur Zielerreichung: sehr hoch
Besonderer Beitrag zur: Steigerung der Mobililtatsteilhabe
Kosten und Finanzierung:
Investitionskosten/Planungskosten: niedrig
Betriebskosten pro Jahr: mittel
Kostentrager: Stadt Pirna
Foérderfahigkeit: forderfahig
Mallnahmenumsetzung:
Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen: -
Eigentimer/Baulasttrager: -
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna
verantwortliche stadtische Fachamter: Fachdienst Offentlichkeitsarbeit
zu beteiligende Dritte: lokale Wirtschaft, OVPS, Schulen, 6ffentliche
Einrichtungen, VVO
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Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030
Beschlussfassung vom 28.04.2015
Anlage 9: MaBnahmensteckbriefe

\Pirna

Malnahme M.05: Entwicklung zur Stadt der kurzen Wege

Untermal3nahmen:
M.05.01: Vermeidung weiterer Wohnungsbau- und Einzelhandelsflachen in Stadtrandlage

M.05.02: Attraktivierung innenstadtnaher Wohnungsstandorte

Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:

- Umsetzungsauftrag prioritar mittelfristig

Profitierende Verkehrsarten:

OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

— Einfihrung der stadtebaulichen Pramisse ,Innenentwicklung vor AuRenentwicklung*

— Forderung einer positiven Innenstadtentwicklung durch Verringerung der verkehrsbedingten
Larm- und Luftschadstoffbelastungen, Verbesserung des Hochwasserschutzes, Befreiung
von der Stellplatzpflicht fiir Wohnungsbaustandorte nach Anderung der sachsischen
Bauordnung

— Bewerben innenstadtnahen Wohnens durch die Stadt

= Starkung der Nahmobilitat und des OPNV durch die stadtebauliche Entwicklung Pirnas zur
~Stadt der kurzen Wege*

= Senkung der zukiinftigen Unterhaltungs- und Betriebskosten fur die Bereitstellung der
Verkehrsinfrastrukturen zur Gewahrleistung der Mobilitatsteilhabe

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

hoch

Besonderer Beitrag zur:

Erhdhung der Mobilitatsteilhabe und
der Umweltvertraglichkeit des Verkehrs

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig
Betriebskosten pro Jahr: niedrig
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: nicht forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen Mal3hahmen: -
Eigentumer/Baulasttrager: Stadt Pirna
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:
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it

Profitierende Verkehrsarten:

OPNV, FuRverkehr,
Radverkehr

Benennung eines Mobilitatsbeauftragten bzw.
Maflnahme M.06: Schaffung einer entsprechenden Stelle in der
Stadtverwaltung
Untermaflnahmen:
Betroffene Verkehrsarten: Planungsstand: Prioritat: Umsetzungshorizont:
- Umsetzungsauftrag vordringliche | unverziglich

r Bedarf

aufgefiihrten MaRnahmen,

44

frihzeitig erkannt werden kénnen

Kurzbeschreibung und Umsetzungsziel:

Hauptaufgaben des Mobilitdtsbeauftragten:
— Einrichtung und Kontrolle des verkehrsmitteltiibergreifenden Monitoringsystems,
— Koordinierung und Kontrolle der Ausfihrung der im Verkehrs- und im Mobilitatskonzept

— Informationsmanagement in Zusammenarbeit mit der Offentlichkeitsarbeit der Stadt Pirna,
— Vertretung der Thematik Mobilitét in der Bauleitplanung und bei Planungen Dritter

starkere Verknupfung der Verkehrs- mit der Stadtplanung,
Schaffung einer Kontrollinstanz, durch die von den Leitlinien abweichende Tendenzen

= Schaffung einer Stelle, welche als Bindeglied zwischen dem Stadtrat und den einzelnen
Fachgruppen der Stadtverwaltung fungiert

MaRnahmeneffizienz:

Beitrag zur Zielerreichung:

Besonderer Beitrag zur:

Kosten und Finanzierung:

Investitionskosten/Planungskosten: niedrig
Betriebskosten pro Jahr: mittel
Kostentrager: Stadt Pirna
Forderfahigkeit: forderfahig
MalRnahmenumsetzung:

Abhéangigkeit zu anderen MalRBhahmen: -
Eigentimer/Baulasttrager: -
Verantwortlichkeit: Stadt Pirna

verantwortliche stadtische Fachamter:

Fachgruppe Stadtentwicklung

zu beteiligende Dritte:
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